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국제해운 탈탄소화와 해사안전 사이의 격차 식별과 해소를 위한 관리 필요

 IMO, BAU보다 더 의욕적인 탈탄소화 경로를 달성 가능할 것으로 분석해 a),b)

FFT 프로젝트를 통해 진행된 연구결과는 IMO의 추가적인 온실가스 감축조치와 2023 전략의 강화된 

의욕수준으로 탈탄소화 달성 가능성을 제안했으며, 2023 IMO 전략 개정에 도움이 될 수 있음

- ‘저탄소 및 무탄소 해운을 위한 미래연료 및 기술 프로젝트(FFT Project: Future Fuels and Technology 

for Low- and Zero-Carbon Shipping Project)’에 따라 IMO가 의뢰한 저탄소 및 무탄소 연료 기술의 성

숙도와 이용가능성 연구보고서가 7월에 개최될 제80차 MEPC에 제출됨

- FFT는 2022년 9월에 착수하였으며 ‘저탄소·무탄소 기술 및 연료의 전 세계적 보급에 관한 전망 연구’, 

‘중장기 온실가스 감축조치를 포함해 저탄소·무탄소 기술 및 연료의 활용을 촉진하기 위해 안전과 훈련 관련 

문제를 포함한 인센티브/규제 메커니즘 식별 및 지원’, ‘선진국, 개발도상국과 글로벌 해운업계 간의 상호

이해와 협력 강화를 위한 기술협력 장려’로 주요 업무가 구성됨

자료: DNV & RICARDO(2022)

<그림 1> 저탄소 및 무탄소 연료 기술의 성숙도와 이용가능성 연구 - 에너지 및 기술 보급에 대한 타당성 평가
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- 프로젝트의 첫 단계의 일환로서 Ricardo-AEA社와 DNV이 수행한 이 연구는 IMO의 위원회 및 부속기구

에서 논의되는 정책적 토론을 지원하여 기술적 분석을 제공하기 위해 진행됨

- 이 연구는 확인된 최첨단의 저탄소·무탄소 기술과 연료 보급을 예상하여 국제해운의 다양한 탈탄소화 시나

리오를 평가하였으며, 그 결과 

- 의욕수준 강화와 추가적인 온실가스 감축조치 이행으로 배출량 전망치(BAU: Business as Usual)보다 더 

의욕적인(ambitious) 탈탄소화 경로 달성을 제안함

 MTF, 탈탄소화와 해사안전 간의 격차 식별과 해소를 위한 권고사항 제시

해사기술포럼은 국제해운 탈탄소화에 따라 안전 관련 ISM 코드, MLC, STCW 협약의 변화 제언 c),d)

- 해사기술포럼(MTF: Maritime Technologies Forum)은 안전한 대체연료 사용과 확산을 위해 탈탄소화와 

안전 사이의 격차 해소를 강조하며, 해사산업계 이해관계자 대상 권고사항을 제공하는 보고서를 발표함

- MTF는 아직 해사산업은 대체연료를 대규모로 안전하게 적용할 준비가 되지 않았으며 우선순위에 따라 한정

된 자원 투자를 통해 해사분야 탈탄소화와 안전 간의 격차를 좁히는 것이 시급함을 강조함

- 메탄올 및 암모니아와 같은 대체연료 사용은 안전관리 절차와 숙련된 선상 인재가 요구되므로 ‘국제안전

관리규약(ISM Code)’, ‘해사노동협약(MLC)’, ‘선원의 훈련, 자격증명 및 당직근무의 기준에 관한 국제협약

(STCW)’과 같은 협약 내 안전한 해사 탈탄소화 달성을 위한 격차를 식별하는 것이 필요함

자료: MARITIME TECHNOLOGIES FORUM(2023)

<그림 2> 탈탄소화와 해사안전 사이의 주요 격차와 해소를 위한 권고사항
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- ISM 코드는 안전관리 시스템, 비상 절차 및 관련 유지관리 활동에 있어 대체연료 사용으로 인한 위험 및 위험

식별이 필수적이며, MLC는 회원국이 대체연료자국 법률과 관련한 요구사항을 해결할 수 있도록 대체연료 관

련 참조사항을 파트 B에 제정할 수 있음

- STCW는 현재의 규제 불확실성과 해기사 교육과정의 불충분하거나 일관되지 않은 교육을 개선하기 위해 산업

계의 협력이 필요한 부분을 인지해야 하며, 향후 시장기반조치에 따른 수익금을 교육과정 개발 및 필요한 자금 

지원에 사용될 수 있음

- 결과적으로 해당 보고서는 격차 해소에 대한 장벽과 도움이 되는 요소를 나타내고 탈탄소화 목표를 달성

하기 위해서는 대체연료의 안전한 채택을 위해 협력해야 함을 제언함

 국제해운 탈탄소화에서 해양환경 보호와 해사안전 확보 같이 고려되어야 

기후위기 대응은 해양환경과 해사안전을 한 세트(set)로서 같은 테이블 위에 두고 변화를 수용해야

- 현재 국제해운은 온실가스 전략 개정과 온실가스 감축조치 및 녹색해운항로 개발 등을 통해 탈탄소화 

달성에 노력하고 있지만, 이러한 방법들은 실효성 있는 대체연료의 보급과 확산과 연계됨

- 대체연료 보급과 확산은 화석연료에 기반했던 선박용 연료유에서 새로운 시대에 진입하는 것이므로 안전

관리, 선원의 교육과 훈련과 같은 안전 부분에서도 개선을 고려해야 함

- 결국 국제해운 탈탄소화는 단순히 환경부문의 변화로만 여길 것이 아니라 선박 관련 제반사항의 개선도 

이루어져야 하므로 안전과 선원에 대한 법제도 개정을 위한 산업계와의 협업이 도모되어야 함
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