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1. 해운시장 관련 지수

컨테이너선  컨테이너 수요 회복 지연 지속

건 화 물 선  서호주 사이클론 진정으로 철광석 항만 운영 재개, NOPAC 및 호주 지역에서 신규 물동량 유입 제한

유 조  선  중동-중국(TD3C) 항로 중심으로 추가 물량 유입 제한

§ 해운시장 운임지수
구  분 2월7일 2월14일 2월21일 2월28일 전주대비 운임 추이

컨테이너선(SCFI) 1,897 1,759 1,595 1,515 ▼80

미서안($/FEU) 3,932 3,544 2,907 2,482 ▼425

미동안($/FEU) 5,490 4,825 3,954 3,508 ▼446

유럽($/TEU) 1,805 1,608 1,578 1,693 ▲115

지중해($/TEU) 3,036 2,815 2,624 2,594 ▼30

건화물선(BDI) 815 792 981 1,229 ▲248

케이프(BCI) 840 716 991 1,818 ▲827

파나막스(BPI) 1,035 980 1,170 1,063 ▼107

수프라막스(BSI) 677 765 886 895 ▲9

유조선(BDTI) 903 910 911 885 ▼26

VLCC
(중동-극동) 67 60 63 58 ▼5

석유제품선
(인도-극동) 125 137 140 158 ▲18

주1: 컨테이너선종합지수 SCFI, 건화물선운임지수 BDI와 BCI, BPI, BSI, 유조선운임지수 BDTI 단위는 point이며, VLCC(중동-극동)과 석유제품선(인도-극동) 단위는 ws(world scale)임
자료: Clarksons 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5 기준)
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구  분
SCFI KCCI

SCFI와 KCCI 운임 추이 비교
2월7일 2월14일 2월21일 2월28일 전주대비 2월10일 2월17일 2월24일 3월4일 전주대비

컨테이너선 1,897 1,759 1,595 1,515 ▼80 2,801 2,693 2,530 2,323 ▼207

미서안 3,932 3,544 2,907 2,482 ▼425 4,555 4,299 3,893 3,305 ▼588

미동안 5,490 4,825 3,954 3,508 ▼446 5,870 5,460 5,020 4,390 ▼630

유럽 1,805 1,608 1,578 1,693 ▲115 3,489 3,320 3,098 2,904 ▼194

지중해 3,036 2,815 2,624 2,594 ▼30 4,505 4,343 4,123 3,931 ▼192

§ 컨테이너선 운임지수 추이
단위: SCFI 종합지수는 point, 미서안과 미동안은 $/FEU, 유럽과 지중해는 $/TEU, KCCI 종합지수 등은 모두 $/FEU

주1: SCFI는 Shanghai Containerized Freight Index, KCCI는 KOBC Container Composite Index
주2: SCFI는 매주 금요일, KCCI는 매주 월요일 공표
자료: 상하이해운거래소, 한국해양진흥공사 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5 기준)

구  분
BDI KDCI

BDI와 KDCI 운임 추이
2월7일 2월14일 2월21일 2월28일 전주대비 2월7일 2월14일 2월21일 2월28일 전주대비

건화물선 815 792 981 1,229 ▲248 8,862 8,941 10,451 12,856 ▲2,405

케이프 840 716 991 1,818 ▲827 9,698 8,496 10,252 18,393 ▲8,141

파나막스 1,035 980 1,170 1,063 ▼107 9,146 9,544 11,009 10,558 ▼451

수프라막스 677 765 886 895 ▲9 8,750 9,534 11,012 11,311 ▲299

§ 건화물선 운임지수 추이
단위: BDI 등은 모두 point, KDCI 등은 모두 $/day 

주1: BDI는 Baltic Exchange Dry Index, KDCI는 KOBC Dry Bulk Index
자료: Clarksons, 한국해양진흥공사 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5 기준)
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주요 운하 통항량

  - (수에즈 운하 통항량) 건화물선(68척, ￪12척)을 제외한 수에즈 운하 통과 선박 감소

  - (파나마 운하 통항량) 컨테이너선(51척, ￬4척)을 제외한 파나마 운하 통과 선박 증가

구  분 수에즈 운하 통항량 추이 파나마 운하 통항량 추이

컨테이너선

건화물선

유조선

§ 양대 운하 통항량 추이
(단위 : 척)

주: X축 눈금은 월 단위, 수치는 주 단위임
자료: Clarksons 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5 기준)
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대체 항로 통항량

  - (희망봉 도착 선박) 건화물선(351척, ￬21척)을 제외한 희망봉 도착 선박 증가

  - (아덴만 도착 선박) 건화물선(86척, ￪1척)을 제외한 아덴만 도착 선박 감소

구  분 희망봉 도착 선박 추이 아덴만 도착 선박 추이

컨테이너선

건화물선

유조선

§ 대체 항로 통항량 추이
(단위 : 척)

주: X축 눈금은 월 단위, 수치는 주 단위임
자료: Clarksons 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5 기준)

황수진 부연구위원 / 최영재 연구원

051-797-4635, zin@kmi.re.kr / 051-797-4608, cyj@kmi.re.kr
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2. 항만 관련 지수

유럽, 아프리카 주요 항만 혼잡 현황  2월 4주(2.23~3.1) 대기시간은 전주 대비 바르셀로나항·탕헤르메드항에서 증가, 피레우스항·콜롬보항에서 

감소, 전년 동기 대비 알헤시라스항·포트사이드항에서 증가한 반면, 더반항·다르에스살람항 등에서 감소

  - (평균 대기시간) 전주 대비 바르셀로나항(+0.6일)·탕헤르메드항(+0.6일)·알헤시라스항(+0.5일) 증가, 피레우스항(-1.7일)·콜롬보항(-1.3일) 감소

전년 동기 대비 알헤시라스항(+1.0일)·포트사이드항(+0.6일) 증가, 더반항(-4.2일)·다르에스살람항(-4.1일)·콜롬보항(-0.6일) 감소

  - (평균 접안시간) 전주 대비 피레우스항(+0.5일) 증가, 더반항(-1.5일) 감소

전년 동기 대비 더반항(-3.2일) 감소

국가 항만
2월 3주(2.16~2.22) 2월 4주(2.23~3.1) 전주 대비 전년 동기(24.2.25~24.3.2) 대비

출항척수 대기시간 접안시간 출항척수 대기시간 접안시간 출항척수 대기시간 접안시간 출항척수 대기시간 접안시간

그리스 피레우스 25 2.3 1.8 15 0.7 2.2 ▼10 ▼1.7 ▲0.5 ▼8 ▲0.3 ▲0.4

스페인 바르셀로나 17 0.3 1.0 22 0.8 1.2 ▲5 ▲0.6 ▲0.3 ▲2 ▲0.2 ▲0.3

스페인 알헤시라스 10 0.7 0.7 11 1.2 0.6 ▲1 ▲0.5 ▼0.2 ▼13 ▲1.0 ▼0.1

스페인 라스팔마스 13 0.7 1.2 14 0.5 1.1 ▲1 ▼0.2 ▼0.1 ▼10 ▲0.1 ▼0.3

네덜란드 로테르담 94 1.0 1.9 97 0.8 1.9 ▲3 ▼0.2 ▲0.1 ▼17 ▲0.5 ▲0.2

남아공 더반 15 0.3 2.6 10 0.1 1.2 ▼5 ▼0.1 ▼1.5 ▲1 ▼4.2 ▼3.2

모로코 탕헤르메드 33 0.3 1.3 27 0.9 1.0 ▼6 ▲0.6 ▼0.3 ▼24 ▲0.2 0.0

이집트 포트사이드 15 1.0 1.3 21 1.1 1.2 ▲6 ▲0.1 ▼0.2 ▲4 ▲0.6 ▼0.2

탄자니아 다르에스살람 9 3.1 2.4 11 3.0 2.5 ▲2 ▼0.1 ▲0.1 ▲3 ▼4.1 ▲0.4

스리랑카 콜롬보 35 2.1 1.1 42 0.9 1.3 ▲7 ▼1.3 ▲0.2 ▲2 ▼0.6 0.0

§ 주요 항만 컨테이너선 혼잡 관련 지표
(단위 : 척, 일)

주: ‘출항척수’은 매주 부두 접안을 마치고 출항한 선박 수, ‘대기시간’은 출항한 선박이 정박지에서 대기했던 평균 시간, ‘접안시간’은 출항한 선박이 부두에서 머물렀던 평균 시간을 의미함
자료: AIS 데이터를 활용하여 KMI 분석 (2025.3.5. 기준)
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  - (주별 대기시간 추이) 2월 4주(2.23~3.1) 기준 주별 대기시간은 바르셀로나항·알헤시라스항 탕헤르메드항 등에서 증가, 피레우스항·콜롬보항 등에서 감소

    ⦁ 다르에스살람항의 대기시간은 1월 5주(1.26~2.1)에 5.0일의 급격한 증가세가 나타난 이후, 4주 연속 감소 또는 보합세가 나타나 금주에는 3.0일을 기록

    ⦁ 피레우스항·콜롬보항은 전주 각각 1.2일, 0.9일의 증가세가 나타났으나, 금주에는 다시 각각 1.7일, 1.3일 감소하여 금주 1일 미만을 기록

    ⦁ 라스팔마스항의 대기시간은 2월 1주(2.2~2.8)까지 5주 연속 서서히 증가하여 2.5일을 기록했으나, 이후 감소하여 3주 연속 1일 미만 수준을 유지

구  분 1월11일 1월18일 1월25일 2월1일 2월8일 2월15일 2월22일 3월1일 전주대비(일) 추이

피레우스
(그리스) 2.0 1.8 1.8 1.4 2.2 1.1 2.3 0.7 ▼1.7

바르셀로나
(스페인) 0.4 0.4 0.3 0.2 0.2 0.6 0.3 0.8 ▲0.6

알헤시라스
(스페인) 0.5 3.5 0.1 0.2 0.5 0.3 0.7 1.2 ▲0.5

라스팔마스
(스페인) 1.3 1.5 2.2 2.0 2.5 0.4 0.7 0.5 ▼0.2

로테르담
(네덜란드) 1.2 1.3 1.3 0.8 0.8 0.9 1.0 0.8 ▼0.2

더반
(남아공) 1.4 0.5 0.5 0.4 0.4 0.1 0.3 0.1 ▼0.1

탕헤르메드
(모로코) 0.4 1.2 0.1 0.6 0.3 0.3 0.3 0.9 ▲0.6

포트사이드
(이집트) 0.2 0.1 0.0 0.1 1.3 1.8 1.0 1.1 ▲0.1

다르에스살람
(탄자니아) 3.2 2.3 1.2 6.2 4.3 4.3 3.1 3.0 ▼0.1

콜롬보
(스리랑카) 1.1 1.0 0.5 1.1 2.0 1.2 2.1 0.9 ▼1.3

§ 주요 항만 컨테이너선 주별 대기시간 추이
(단위 : 일)

주: ‘대기시간’은 대상 기간(주) 동안 출항한 선박이 정박지에서 대기했던 평균 시간을 의미함
자료: AIS 데이터를 활용하여 KMI 분석 (2025.3.5. 기준)
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아시아 주요 항만 선박대기 현황  2월 4주 기준 항만 선박대기는 상하이/닝보항 증가, 싱가포르항·부산항 감소

  - (평균 대기 선박 수) 전주 대비 상하이/닝보항(+23척)·포트클랑항(+2척) 증가, 싱가포르항(-8척)·부산항(-6척) 감소

  - (평균 대기 선복량) 전주 대비 상하이/닝보항(+68천TEU)·포트클랑항(+22TEU) 증가, 싱가포르항(-37천TEU)·부산항(-20천TEU) 감소

  - (평균 선박 대기율) 전주 대비 상하이/닝보항(+0.25) 증가, 포트클랑항(-0.03)·싱가포르항(-0.11)·부산항(-0.15) 감소

항만
대기 선박 수(척) 대기 선복량(천TEU) 선박 대기율

2월 3주
(2.16~2.22)

2월 4주
(2.23~3.1) 전주대비 2월 3주

(2.16~2.22)
2월 4주

(2.23~3.1) 전주대비 2월 3주
(2.16~2.22)

2월 4주
(2.23~3.1) 전주대비

상하이/닝보 94 117 ▲23 427 494 ▲68 1.18 1.42 ▲0.25

싱가포르 20 12 ▼8 102 64 ▼37 0.30 0.18 ▼0.11

포트클랑 20 23 ▲2 71 93 ▲22 0.75 0.72 ▼0.03

부산 25 19 ▼6 101 81 ▼20 0.51 0.37 ▼0.15

추이

(단위: 척) (단위: TEU)

§ 주요 허브항 혼잡 현황

주: 1) 선박 대기율 = 대기 선박 수 / 접안 선박 수
자료: Linerlytica 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5. 기준)
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북미·유럽·중동 주요 항만 선박대기 현황  2월 4주 기준 LA/LB항·뉴욕항·제벨알리항 증가, 로테르담항 감소

  - (평균 대기 선박 수) 전주 대비 LA/LB항(+1척)·뉴욕항(+2척)·제벨알리항(+4척) 증가, 로테르담항(-3척) 감소

  - (평균 대기 선복량) 전주 대비 LA/LB항(+11천TEU)·뉴욕항(+12천TEU)·제벨알리항(+16천TEU) 증가, 로테르담항(-18천TEU) 감소

  - (평균 선박 대기율) 전주 대비 LA/LB항(+0.01)·뉴욕항(+0.13)·제벨알리항(+0.13) 증가, 로테르담항(-0.09) 감소

항만
대기 선박 수(척) 대기 선복량(천TEU) 선박 대기율

2월 3주
(2.16~2.22)

2월 4주
(2.23~3.1) 전주대비 2월 3주

(2.16~2.22)
2월 4주

(2.23~3.1) 전주대비 2월 3주
(2.16~2.22)

2월 4주
(2.23~3.1) 전주대비

LA/LB 2 3 ▲1 17 28 ▲11 0.11 0.12 ▲0.01

뉴욕 2 4 ▲2 13 25 ▲12 0.15 0.28 ▲0.13

로테르담 13 10 ▼3 98 80 ▼18 0.36 0.28 ▼0.09

제벨알리 18 21 ▲4 44 60 ▲16 0.54 0.68 ▲0.13

추이

(단위: 척) (단위: TEU)

§ 주요 허브항 혼잡 현황

주: 1) 선박 대기율 = 대기 선박 수 / 접안 선박 수
자료: Linerlytica 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5. 기준)

김세원 연구위원 / 이다예 전문연구원 / 조성현 연구원
051-797-4660, ksw@kmi.re.kr / 051-797-4907, daye@kmi.re.kr / 051-797-4690, shcho@kmi.re.kr
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3. 국제물류 관련 지수

글로벌 공급망 압력지수  미국 생산자물가지수 및 주요 물가지수(식품·육류·석유·설탕 가격 지수) 하락으로 인한 공급망 압력 하락

  - 2025년 2월 글로벌 공급망 압력지수는 –0.31point로 전월 대비 0.07point 하락

구  분 24년7월 24년8월 24년9월 24년10월 24년11월 24년12월 25년1월 25년2월 전월대비
(point) 추이

글로벌
공급망 압력지수 -0.04 0.+22 0.11 -0.33 -0.32 -0.27 -0.24 -0.31 ▼0.07

§ 글로벌 공급망 압력 지수

자료: Federal Reserve Bank of New York (2025.3.5. 기준)

글로벌 물류지수  주요 물류 및 관계기업(일본통운, Full Truck Alliance, JD로지스틱스 등)의 실적 부진 지속으로 인해 전주 대비 물류지수 하락

  - 2025년 3월 4일 기준 전주 대비 9.7point 하락(전년 동기 대비 +2.0%)

구  분 1월14일 1월21일 1월28일 2월4일 2월11일 2월18일 2월25일 3월4일 전주대비
(point) 전년동기 추이

글로벌 
물류지수 493.8 507.5 511.8 502.8 507.9 512.8 502.7 493.0 ▼9.7 490.7

§ 글로벌 물류 지수

주: 동 지수는 글로벌 상위 물류기업 57개사의 실적을 기반으로 물류지수를 산정
자료: MarketVector 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5. 기준)
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물류부동산 지수  미국(Dedeaux Properties 남가주 산업단지 공급), UAE(UPS 두바이 물류지구 시설 계약)을 중심으로 한 산업용 부동산 공급 증가 지속

  - 2025년 3월 4일 기준 전주 대비 15.3point 하락(전년 동기 대비 +17.7%) 

구  분 1월14일 1월21일 1월28일 2월4일 2월11일 2월18일 2월25일 3월4일 전주대비
(point) 전년동기 추이

물류 부동산 
지수 285.5 302.2 294.7 298.8 314.7 325.4 322.5 307.2 ▼15.3 257.2

§ 물류부동산 지수

주: 동 지수는 주요 38개 지역의 실적을 기반으로 물류부동산 지수를 산정
자료: MarketVector 자료를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5. 기준)

항공화물 지수  美中 관세전쟁 우려 지속적으로 전주 대비 17point 하락(전년 동기 대비 +10.1%)

  - (시   카   코) 중국을 중심으로 한 아시아 노선의 물량 감소 지속으로 전주 대비 5point 하락(전년 동기 대비 –4.0%)

  - (프랑크푸르트) 오세아니아(수출) 및 북미(수입) 노선에 대한 물량 감소로 전주 대비 11point 하락(전년 동기 대비 +15.3%)

  - (상   하   이) 북미(수출) 및 남미(수입) 노선에 대한 물량 감소로 전주 대비 41point 하락(전년 동기 대비 +12.3%)  

  - (싱 가 포 르) 전주 대비 11point 하락하여 작년 대비 저운임 유지(전년 동기 대비 –44.7%) 

  - (홍       콩) 전주 대비 1.0%(-35point) 하락하였으나 전년 동기 대비 고운임 유지(전년 동기 대비 +13.4%) 

구  분 1월13일 1월20일 1월27일 2월3일 2월10일 2월17일 2월24일 3월3일 전주대비
(point) 전년동기 추이

글로벌 
항공화물 지수 2,267 2,160 2,144 2,160 2,102 2,138 2,051 2,034 ▼17 1,848

§ 항공화물 지수



제26호(2025) 12

구  분 1월13일 1월20일 1월27일 2월3일 2월10일 2월17일 2월24일 3월3일 전주대비
(point) 전년동기 추이

시카코 
항공화물 지수
(수출 기준)

1,383 1,333 1,056 1,141 1,279 1,204 1,149 1,144 ▼5 1,192 

프랑크푸르트 
항공화물 지수
(수출 기준)

1,345 1,265 1,176 1,197 1,331 1,413 1,201 1,190 ▼11 1,032 

상하이 
항공화물 지수
(수출 기준)

4,484 4,243 4,447 4,327 3,962 4,284 4,127 4,086 ▼41 3,638 

싱가포르 
항공화물 지수 
(수출 기준)

215 188 220 181 229 247 236 213 ▼23 385 

홍콩 
항공화물 지수 
(수출 기준)

3,703 3,591 3,620 3,641 3,505 3,475 3,426 3,391 ▼35 2,989 

자료: TAC Index (2025.2.17. 기준)를 바탕으로 KMI 작성 (2025.3.5. 기준)

최나영환 연구위원 / 김아롬 전문연구원
051-797-4770, chnayoung@kmi.re.kr / 051-797-4654, arkim@kmi.re.kr  


