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부산시 영도구 해양로 번길 한국해양수산개발원49111 301 26

이 자료는 의 비영리 학술활동의 일환으로 제공되고 있습니다KMI .※

선주 운임 인상 노력으로 케이프 운임 달러 일 회복1,000 ( )

▸ 최근 는 월 일 를 기록하여 전주 대비 상승BDI 450p(4 1 ) 44p
- 케이프는 달러 일 를 기록하며 전주 대비 달러 일 상승1,565 ( ) 970 ( )

파나막스는 전주 대비 달러 일 상승하며 달러 일 기록- 544 ( ) 4,275 ( )
수프라막스는 달러 일 상승한 달러 일 핸디사이즈는 달러 일 상승한- 37 ( ) 4,981 ( ), 59 ( ) 4,031

달러 일 기록( )
시장은 현물운임 상승 분위기에 힘입어 핸디사이즈 외에 전선형에서 상향 조정 케- FFA .

이프는 월물이 달러 일 상승한 달러 일 분기물이 달러 일 상승한4 875 ( ) 2,300 ( ), 2 725 ( )
달러 일 을 기록 파나막스는 월물이 달러 일 상승한 달러 일 분기물3,250 ( ) . 4 800 ( ) 5,150 ( ), 2

이 달러 일 상승한 달러 일 을 기록 수프라막스는 월물이 달러 일 상승600 ( ) 5,200 ( ) . 4 150 ( )
한 달러 일 분기물이 달러 일 상승한 달러 일 을 기록 핸디사이즈는5,450 ( ), 2 200 ( ) 5,550 ( ) .

월물이 달러 일 을 기록하며 현 운임보다 낮게 평가되어 현물운임 하락이 우려됨4 3,600 ( )

케이프는 양 수역의 선주들의 운임 인상 노력이 소폭의 운임 상승으로 귀결▸

- 태평양 수역은 서호주 철광석과 동호주 석탄 물동량 유입이 호조세를 보이는 가운데 주,
중반 선주의 운임 인상 노력이 반영되면서 낮은 수준이지만 운임이 상승

- 대서양 수역도 선주들의 운임 인상 노력이 일부 반영되면서 항로에서Front Haul, T.A.
운임이 상승

파나막스 선형은 남미 곡물 물동량 유입 호조세로 운임이 상승▸

태평양 수역은 인도네시아 석탄 북태평양 물동량이 많지 않았으며 남미 공선운항하는- , ,
선박이 다수 있었음 한편 남미는 곡물 물동량 유입이 커지면서 선박흡수. , Front Haul

효과를 보여 항로의 운임도 상승하는 등의 운임 상승세를 보임T.A.

▸ 수프라막스는 양 수역 물동량 유입 둔화로 태평양 운임 소폭 상승 대서양 소폭 하락,

목 대비임
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양대 항로 성공으로 운임 상승, GRI

▸ 중국발 컨테이너운임지수인 는 전주 대비 하락한 상해발 운임지수인CCFI 131.1p 646.1p,

는 전주 대비 상승한 를 기록함SCFI 93.5p 512p

용선료 지수인 는 전주 대비- HRCI 3 하락한p 를 기록하였음445p

▸ 아시아 유럽항로의 경우 상해발 유럽행 운임은 전주 대비 당 달러 상승한 달- TEU 92 339 러,

는 전주 대비 하락한 을 기록하였음CCFI 12.5p 615.9p

- 상해발 유럽항로는 올해 들어 선사들의 시도가 처음 성공하면서 당 달러 상승한GRI TEU 92

것으로 판단됨 그러나 효과가 생각 보다 크지 않으며 수요 측면에서 호재가 없어 운임. GRI

상승을 기대하기 어려움

▸ 아시아 북미항로의 경우 상해발 북미행 운임은 미서안이 전주 대비 당 달러 상승- FEU 174 한

922달러 미동안이 달러 하락한 달러를 기록했으며 는 미서안, 136 1,787 , CCFI 이 전주 대비

하락한 미동안이 하락한 를 기록함14.8p 719.3p, 25p 857.3p

상해발 북미항로는 주만에 양안 모두 당 달러 이상 상승하였음 북미항로 역시- 12 FEU 100 .

성공으로 운임이 상승했으나 상승효과가 크지 않고 공급 측면에서GRI , 만 급 초대1 TEU

형선박 투입 증가와 파나마운하 확장 개통에 따른 공급증가 영향이 계속될 것으로 예상

되어 본격적인 운임상승으로 이어지기 어려움

오랜만에 운임이 비교적 큰 폭으로 상승했으나 그 효과가 예전의 에 바해 상승효과가 크지GRI▸

않으며 수급여건이 크게 개선된 상황이 아니라는 점에서 현재 운임 수준에서 크게 반등하기를

기대하기 어려움

양대 항로의 운임이 사상 최저치의 수준을 보이다 상승한 것은 계선 확대 서비스 축소- ,

등 선사들의 공급축소 노력과 시도로 때문임 계선확대와 서비스 감편 등 선사들의GRI .

선복량 조절이 운임하락을 억제할 가능성이 있으나 수급여건이 여전히 어려워 운임상승

동력을 기대하기 어려움
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중동발 운임을 중심으로 큰 폭의 상승VLCC,

부활절 연휴 이후 물동량이 증가하는 한편 중국의 체선 증가로 선복량이 감소하여▸

운임이 큰 폭으로 상승VLCC

평균 운임수익은 달러 일 로 전주 대비 달러 상승하였으며- VLCC 71,893 ( ) 21,867 (44%)

중동 중국 운임지수는 으로 전주 대비 상승하였음‘ - ’ WS 90 27.5p(44.0%)

연료유 가격은 미국을 제외하고 주요항만에서 대체로 하락하였음-

항로별 운임수익은 중동 아시아 달러 일 중동 미국- 66,568~72,138 / (39%~42% ), -▸ ▲

달러 일 중동 유럽 달러 일 기록 서아프리카 시장은88,714 / (73% ), - 76,494 / (71% ) .▲ ▲

중국향 달러 일 미국향 달러 일 인도향 달러61,582 / (20% ), 70,414 / (7% ), 78,027 /▲ ▲

일 기록(14% )▲

월 일 선박유 가격 동향[04 01 (380cst) ]

제품선 대서양 시장의 강보합으로, MR

대서양시장 미걸프만 시장의 재정거래가 감소하면서 운임이 약보합으로 나타남 북해: .▸

시장은 수요증가와 선복량 부족으로 운임이 큰 폭으로 상승 반등하였음

아시아시장 아시아 제품선 운임은 약세를 나타내었음 다만 싱가폴 일본 운임: . ‘ - ’ MR▸

은 상승세를 이어가고 있음

제품선 평균 운임수익은 달러 일 로 전주 대비 달러 감소하였으며 싱- 13,830 ( ) 267 (1.9%)

가폴 일본 항로 운임은 으로 전주 대비 상승하였음- WS 145.0 5.0p(3.6%)

- 대서양 항로별운임수익은북해 미동안 달러일 북해 서아프리카MR - 11,292 / (16% ), - 16,330▲

달러일 미걸프 북해 달러일 미걸프 남미동안 기록/ (15% ), - 12,341 / (-), - 21,616(1% )▲ ▼

- 아시아 항로별 운임수익은 중동 일본 달러일 달러일- LR1 17,452 / (12% ), LR2 22,622 / (5%▼

기록 은 싱가폴 일본 달러일 인도 일본 달러일) . MR - 18,461 / (3% ), - 13,261 / (8% )▼ ▼ ▼

본 항로는 중동 중국 임

구분 유럽 북중미 아시아

항만 로테르담 제노아 포스 L.A 휴스톤 파나마 필라델피아 푸자이라 싱가포르 홍콩 일본

톤$/ 155.5 173.5 167.5 175.0 155.0 170.0 182.5 174.5 177.5 187.5 223.5

w/w -3.7% -3.1% -6.7% 2.9% 3.3% -0.6% -2.7% -2.8% -4.3% -2.8% 2.5%
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건화물선 운임 지수⣿ ⣿

Baltic Exchange.

건화물선 용선료 $/day⣿ ⣿

Clarkson.

컨테이너선 운임 지수 (CCFI)⣿ ⣿

상해항운교역소.
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컨테이너선 용선지수 (HRCI)⣿ ⣿

Lloyd's List.

유조선운임지수(WS)⣿ ⣿

Charles R. Weber

VLCC & Clean Product(MR) Average Earnings $/day⣿ ⣿

Clarkson.
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주요 해운지표 추이

목 대비임


