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국외출장 결과보고서
구 분 내   역
출장자 소속 해운연구본부 성명 황진회 직급 부연구위원

출장목적
(중복선택 

가능)

 ■ 현지조사(현장, 전문가 회의)  □ 국제행사 주최  □ 국제행사 참가

 □ 국제회의(정부대표단) 참석  ■ 세미나, 교육, 훈련  □ 기타 (MOU)

관련사업
(예산항목)

ㅇ 전체 경비 : 초청기관 부담
ㅇ 기타 경비 : ｢경남 크루즈 관광 활성화 기반 조성 방안｣

사업계획상 예산반영 여부  ■ 반영  □ 출장지 대체  □ 해당없음

출장기간 2024.05.08(수)~12(일) (4박 5일)  출장지 일본(오키나와,이야코지마) 
대만(환승)

출장일정

일자 방문지 주요업무 비고

5월 8일
(수)

• 09:00~14:00: 부산→
천안아산역→서산 대산
항

• 14:00~16:00 대산항 
수속 및 출항

• 크루즈 출항식 참가
• 크루즈 시찰단 출국심사 및 

승선
• 대산항 크루즈 미디어 

쉽투어 참가

Ÿ 코스타 세레나호

5월 9일
(목) • 크루즈 선상 • 크루즈 선상 세미나 및 

전문가 워크숍 참가

5월 10일
(금)

• (오전) 크루즈 선상-오
키나와항

• 일본 오키나와 크루즈 
터미널 수용태세 조사

• (오후) 오키나와항 • 오키나와 기항지 관광 
프로그램 조사

5월 11일
(토)

• (오전) 크루즈 선상-미
야코지마항

• 일본 미야코지마 크루즈 
터미널 수용태세 조사

• (오후) 미야코지마항 • 미야코지마 기항지 관광 
프로그램 조사

5월 12일
(일)

• (오전) 대만 키륭항
• 접안 및 하선
• 이동(키륭항-타이빼이 

공항)
• 15:15→18:45 : 타이

빼이 → 인천공항 • 이동(타이빼이-인천공항) • BRO160

참석자

<크루즈 선상 워크숍 참가자>
• KMI : 황진회
• 서산시 : 이완섭 시장, 한상호 미래전략담당관, 김덕제 공보담당관, 김영승 항공철

도항만팀장, 이대규, 조은선, 김으뜸 김도연 주무관
• 충남도 : 윤인원 해양레저관광팀장, 이영근, 김영관 주무관
• 법무부 대전출입국∙외국인 사무소 서산출장소 : 유용재 소장
• 한국문화관광연구원 : 윤주 박사
• 충남연구원 : 한석호 박사
• 코스타 한국지사 : 윤효진 차장
• 롯데관광 : 정세영 부장
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출장성과

• 크루즈 관련 기관의 이해도 제고

 - 크루즈 관련 충남도 내외 관련 기관의 업무 책임자들이 승선하여 크루즈 선박의 

특성과 업무를 이해하여 향후 크루즈 정책 개발에 많은 도움이 될 것으로 기대됨

• 충남지역 크루즈 관광 발전 가능성 확인

 - 서산은 충남권 최초 크루즈 항만이 되었으며 금번 출항을 통해 그간 크루즈 모객

이 어려웠던 대전, 세종, 충청권 관광객의 크루즈 참여가 가능했으며, 크루즈를 

통한 지역 관광산업 발전 가능성을 확인함

• 국내 항만에서 크루즈를 신규로 유치하기 위한 방안에 대한 공감대 마련

 - 크루즈 선사가 신규 항만 기항시 주요 고려 요인은 항만의 안전성, 기존의 크루

즈 입항 실적, 크루즈 수요 등임

 - 선사 대산항은 기존의 크루즈 입항 실적이 전무한 상황에서 크루즈 선사 초청 설

명회, 도선사들의 크루즈 탑승을 통한 선박 특성 이해 및 안전성 확인, 서산시의 

크루즈 수요층 확보 등이 주요했음

• 서산대산항 크루즈터미널 CIQ 업무에 대한 개선점 확인

 - 대산항 크루즈터미널은 공간이 협소하지만 CIQ 업무 처리 개선을 위해 인력, 장

비 추가 투입과 수화물 준비대 개선 등을 통해 현재보다 업무를 월활하게 처리할 

수 있는 방안이 모색되었음

• 일본 크루즈 항만의 부두 및 터미널 구조 등 확인

 - 국내 크루즈 부두는 대부분 육지부에 부두를 건설하고 많은 매립과 높은 안벽구

조물을 건설. 반면 일본은 돌핀 형태로 건설하고 항만 외관을 그대로 보존하고 

있으며 돌핀 부두를 통해 대형 크루즈 선박 접안을 용이하게 하고 있음

 - 크루즈 터미널은 체육관형태의 2층 구조로 건설하고 승객의 대기와 CIQ 업무 공

간이 많은 반면 사무실 공간은 별도로 운영하는 경우가 많음

향후계획

• 서산시에서 2025년 크루즈 차터 추진

• 지역의 크루즈 경제적 효과 제고 방안 마련

 - 필요시 연구 용역 등 추진

• 충청권 크루즈 발전을 위한 전문가 협의체 구성 운영

• 충청권 크루즈 발전방안 세미나 예정(2025년 6월)
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주요 업무내용 (계획(  ), 결과( √ ))

업무유형
 ■ 현지조사(현장, 전문가 회의)  □ 국제행사 주최  □ 국제행사 참가

 □ 국제회의(정부대표단) 참석  ■ 세미나, 교육, 훈련  □ 기타 (MOU)

업무 ① 2024. 5. 8(수) 서산 대산항 크루즈터미널 수용여건 조사

참석자 황진회 외

조사 결과

ㅇ 서산 대산항 국제여객부두(크루즈부두) 개요
 - 선석명 : 서산 대산항 국제여객부두
 - 접안능력 : 130,000ton(GT), 부두길이 : 420m, 부두수심 : 12m, 선회장 : 650m
 ※ 대산항은 기존의 여객부두와 일반부두(컨테이너부두)를 활용하여 대형 크루즈선 접안

이 가능하도록 했음
ㅇ 서산 대산항 국제여객터미널
 - 대지면적 : 37,898㎡ (약 11,464평)
 - 건축면적 : 4,248㎡ (약 1,285평)
 - 대합실 면적 : 1층 826㎡ (약 250평), 2층 279㎡ (약 84.4평)
 - 수용인원 : 600명
 - 주소 : 충남 서산시 대산읍 대죽리 1110-1
 - 주차장 : 206대 수용가능
ㅇ 크루즈 수용 여건
 - 대합실 면적이 좁아 모항 출항시 관광객 대기 및 휴식 공간이 매우 부족함
 - 특히 CIQ 업무 처리 공간이 좁고, 화물 검사기 등 장비가 충분히 확보되지 않은 상

황이며, 상주 인력이 부족하여 인근 대전 등에서 파견을 나와 업무를 처리하고 있음
 - 출항 당일 개인 휴대품 검사를 위한 준비대(테이블), 바구니, 인력이 부족하여 극심한 

대기가 있었음
 - 서산시와 여행사 측에서 시차를 두고 관광객이 서산크루즈터미널에 도착하도록 조정

했으나, 실제 CIQ 업무 시간이 길어 1.5~2시간 정도의 대기가 있었음
 - 반면 위탁 수화물 처리는 엑스레이 검사기를 버스 하차장에서 가까이 설치하고 많은 

인력을 투입하여 원만하게 처리되었음
ㅇ 시사점
 - 서산항 크루즈 발전을 위해 우선 CIQ 인력과 장비를 크루즈 입출항이 있는 날에는 

충분히 투입할 수 있도록 제도적 보안이 필요함. 인근 CIQ 관련 기관에서 인력 파견
시에는 CIQ 업무 시간은 물론 휴식 시간까지 고려하여 인력을 파견해야 함

 - 일본에서는 크루즈 관광객 규모에 맞게 적정 인력을 투입하는 기준을 마련하여 운영하고 
있음

 - 반면 개인 위탁 수화물 검사에는 많은 민간 인력을 투입하여 원활하게 업무가 처리
되었고, 또 민간업체가 납품하는 선용품 선적도 별다른 문제가 없이 선적되었음
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<서산항 크루즈터미널 출국 전 대기 상황>

<수화물 위탁장>
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업무 ②  2024. 5. 9(목) 크루즈 선상 세미나 참가(발표)

참석자
 이완섭 서산시장, 황진회, 윤주 박사, 한석호 박사, 한상호 미래전략담당관, 윤효진 코스
타 한국지사, 정세영 롯데관광개발 부장

발표주제① 크루즈 산업 육성 필요성과 정책과제 (황진회 발표)

주제 내용

Ⅰ. 서론
II. 크루즈산업육성필요성
 - 크루즈 정의와 개념
 - 관광차원의 매력
 - 경제산업적 의의 : 
III. 우리나라 크루즈 여건과 성장 잠재력
 - 우리나라 크루즈산업 여건 : 국내 크루즈 수요, 외국인 입국, 항만 및 터미널 현황
 - 우리나라 크루즈 여건과 성장 잠재력 : 지리적 위치, 크루즈 잠재수요, 크루즈 인프라, 

해외입국 크루즈 관광객 규모 증가
IV. 우리나라 크루즈 산업 발전전략과 과제
 - 우리나라 크루즈 산업 발전전략
 - 과제 : 크루즈 전담조직 운영 및 제도 마련, 크루즈인식발전을 위한 홍보사업 지속, 

크루즈선 유치사업 추진
V. 결론
※ 발표 내용 첨부

발표주제② 크루즈 관광 동향과 전망 (윤주 박사 발표)

주제 내용

Ⅰ. 세계 크루즈 시장 동향 및 특징
 - 세계 크루즈 관광객 추이 및 전망 
 - 대륙별 크루즈 탑승객 수
 - 상위 10위 주요 크루즈 목적지별 관광객 수
 - 세계 여행시장 특성
 - 주요 국가 및 아시아 크루즈 시장 현황
 - 세계 크루즈선사별 선박 변화
Ⅱ. 아시아 크루즈 시장 동향 및 특징
 - 아시아 크루즈 관광객 추이 및 전망 
 - 아시아 크루즈 주요 노선 및 주요 목적지
 - 아시아 크루즈 관광객 특성
 - 중국 크루즈 동향
 - 일본 크루즈 동향
 - 대만 크루즈 동향
※ 발표 내용 첨부

발표주제③ 충남 크루즈 발전전략 (한석호 박사)

주제 내용

Ⅰ. 서산대산항 크루즈 제반사항
 - 크루즈 부두 제원
 - 국제여객터미널 현황
Ⅱ. 서산 대산항 주변 관광 환경
 - 크루즈 관광시장 구조
 - 관광자원(서산시, 당진시, 태안군, 종합 비교)
Ⅲ. 충남 크루즈 관광의 장단점
 - 장점과 기회
 - 단점과 대안
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<선상 세미나 사진>

Ⅳ. 충남 크루즈 관광 발전 방향 제안 
 - 크루즈 관광산업 성장 단계에 맞는 육성 방안 필요
 - 지역 고유성과 차별성을 활용한 기항지 관광 상품 개발
 - 크루즈 관광 관련 특구 지정 등 장기적 지속적 기반 마련
※ 발표 내용 첨부

향후
추진계획

• 지역의 크루즈 경제적 효과 제고 방안 마련
 - 필요시 연구 용역 등 추진
• 충청 크루즈 발전을 위한 협의체 구성(KMI, 한국크루즈포럼 주관)
• 충청권 크루즈 발전방안 세미나 예정(2025년 6월)
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업무 ③ 2024. 5. 10(목) 오키나와 항만 크루즈 수용 태세 조사

참석자 황진회 외

조사 결과

ㅇ 오키니와 일반 현황
 - 오키나와현(沖縄県おきなわけん, Okinawa-ken)은 일본 류큐 열도 서남부 및 다이

토 제도에 위치한 현으로 오키나와 지방을 관장하며, 현청 소재지는 나하시에 있음
 - 오키니와는 대만, 홍콩, 중국에 가까운 항공, 해상 교통의 요충지, 크루즈 기항지로 

유명함
ㅇ 오키니와 인구
 - 일본 본토 끝에서 거리상 1000km 이상 떨어져 있는 오키나와 섬 인구수는 현청 소

재지이자 최대 도시인 나하시(那覇)를 중심으로 10여 개의 지자체가 묶여 도시권을 
이루고 있음

 - 오키나와현의 총 인구 수는 2020년 9월 기준 1,458,730명. 한국의 강원도나 대전
광역시와 대략 비슷한 규모임. 면적에 비해 인구가 매우 많은 편임. 현의 인구 밀도
는 628명/km², 일본에서 인구 밀도가 높은 현 9위에 자리잡고 있음

 - 특히 나하시를 중심으로 한 오키나와 본섬 중남부의 지역을 도시권으로 묶어보면 인
구 120만 명 (2019년), 면적 478km²로 일본의 정령지정도시급에 속함. 소규모 군
단위의 면적에 대도시급 인구가 있다고 볼 수 있음

 - 나하시의 인구는 2021년 기준으로 약 31만 명으로 오키나와 인구의 21% 정도를 
차지하며. 나하시, 오키나와시, 우라소에시, 우루마시, 이토만시, 기노완시, 난조시, 
토미구스쿠시 등으로 이어지는 나하 광역권은 약 95만 명의 도시권을 형성하고 있음

ㅇ 오키니와 섬 구성
 - 오키나와 지방은 본섬과 지역섬으로 유인도 40여개와 무인도 120개의 구역으로 나

뉘어져 있고. 인구 증가율도 빠르고 매우 상승세를 타는 곳임
ㅇ 오키나와 나하 크루즈 부두 위치 및 주변 교통연계
 - 오키나와 나하 크루즈 부두는 오키나와 시내에 근접한 곳에 설치하여 시내 접근성이 

좋고, 공항도 가까워 Fly & Cruise 비즈니스 여건도 양호함
 - 주소 : Wakasa, Naha, Okinawa, 900-0031 Japan
 - 공항과의 거리 : NAHA AIRPORT까지는 자동차로 10분 거리에 있음
 - 나하크루즈 터미널에서 가장 가까운 모노레일역은 "Kencho-mae" Station이며 도보

로 15분 거리에 있음

ㅇ 나항항의 크루즈 이용 부두
 - 오키니하에서 크루즈 선박은 泊ふ頭地區 Tomari Terminal 8번 선석과 9번 선석을 

이용하도록 하고 있음
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<나하항의 크루즈 선박 이용 가능 부두>

ㅇ 크루즈 부두(8번 선석) 특징
 - 8번 선석은 돌핀형 부두로 건설되어 대형 크루즈 선박의 접안 용이. 실제 현존 최대 

크루즈 선박에 속하는 퀀텀 크루즈(Quantum of the Seas, 168,666톤), 스펙트럼 
크루즈(Spectrum of the Seas, 169,379톤)가 2015년 이후 계속 기항하고 있음 

ㅇ 나하항 크루즈선 입항 실적
 - 나항항 크루즈 선박 입항도 코로나 영향을 많이 받았음
 - 2019년 243척에서 2020년 19척으로 급감했고, 2021~2022년에는 입항 중단된 

후, 2023년에 79척, 2024년 231척, 2025년 331척이 예정되어 있음
 - 나하항은 입항하는 크루즈선박의 overnight도 많은 항만임

<나하항 크루즈선 입항 실적 및 계획>
2019년 2020년 2023년 2024년 2025년

입항척수 243척 19척 79척 231척 331척
Overnight 64척 12척 14척 43척 54척

자료: 那覇港クル-ズ船寄港予\定⼀覧表\ (2024年), 那覇港クル-ズ船寄港予\定⼀覧表\（2025年）: 
https://nahaport.jp/users/kyakusen/
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1) 那覇港管理組合, 那覇港⼤型旅客船⼊出港要領, 2019년 9월  (https://nahaport.jp/users/kyakusen/)

ㅇ 나하항 일반 선박 입출항 실적
 - 나하항 입항 선박은 2022년에 총 7,857척이며, 내항선은 7,425척, 외항선은 432척
 - 입항 톤수는 2022년에 2,600만 톤에 달하며, 이는 코로나 여파로 2019년 5,000만 

톤의 절반 수준에 그치고 있음

<나하항 일반 선박 입출항>
합계 외항 내항

척수 톤수(천톤) 척수 톤수(천톤) 척수 톤수(천톤) 
2019 8,729 50,632 834 34,125 7895 16,507
2020 8,386 27,286 571 9,953 7815 17,334
2021 7,912 24,517 516 7,320 7396 17,197
2022 7,857 25,584 432 7,048 7425 18,536

자료 : 那覇港管理組合, 那覇港の統計, 2022년.

ㅇ (시설 사용료 징수) 나하항 부두관리조합애서는 2020년 1월부터 8호 안벽(나하크루
즈터미널)을 사용하는 크루즈선박에 대해 시설 사용료를 징수하고 있음 (승선객 인원
수 × 280엔)1)

ㅇ 오키나와 크루즈 터미널 특징
 - 오키나와 크루즈 터미널은 2층 구조로 평면이 넓어 많은 인원을 수용할 수 있음
 - 특히 터미널은 CIQ 업무를 처리하는 공간 외는 관광객이 이용하는 대합실로 사용하

고 있음
 - 오키나와 크루즈 터미널에는 환전소, 화장실, Wi-Fi, 흡연실 등을 이용할 수 있음

ㅇ 대형 크루즈선 입항 대책
 - 나하항부두관리조합에서는 최근 급증하는 대형 크루즈선의 입항에 대비하여 지난 

2019년에 제작한 ｢那覇港⼤型旅客船⼊出港要領｣을 2023년에 수정 발표했음 
 - 크루즈선의 기항 수요의 한층 더 증가하고 대형화가 진행되고 있는 것을 근거로, 크

루즈선의 입출항에 관한 안전 대책이나 운항 조정 방법 등을 명확하게 하고, 나하항
에 입출항하는 선박 상호의 안전 항행 및 원활한 운항의 조정, 확보를 도모하기 위
해, 그간의 관계자 의견 청취나 지도·조언을 바탕으로 22만 톤(GT)까지 선박에 대한 
종합적인 안전대책으로 ｢나하항 대형 여객선 입출항 요령｣을 발표했음

ㅇ 泊ふ頭地區 부두 선석별 제원 및 배치도
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ㅇ 오키아와현의 역사와 최근 동향
 - (미국의 점령) 1945년 9월 2일 일본이 정식으로 연합군에 항복한 후 미국은 류큐 

열도를 점령하고 미군정을 실시하였음. 미군은 오키나와섬 전체를 미군의 군용지로 
사용하면서 섬 주민 전체를 수용소에 가두었음. 일본은 1952년 샌프란시스코 강화조
약 이후 국제사회에 복귀하였지만, 류큐 열도는 여전히 미군의 점령지로 남았고, 미
군은 류큐 열도를 아시아 지역의 전략요충지로 이용했음2)

 - (일본으로 반환) 류큐 열도는 1972년이 되어 전부 일본에 반환되었음. 그러나 오키
나와섬에는 여전히 미군의 군사기지가 유지되고 있어 오키나와섬 주민 사이에는 미
군 철수의 여론이 높음. 특히 미군에 의한 성폭력과 같은 사태가 일어나면 미군 기
지에 대한 반감이 크게 격상되었음3)

 - (정치 성향) 일본의 다른 지역과 달리 자민당에 대한 반감이 강하고 무소속이나 야당 
인사가 당선되는 경우가 많음. 주일미군 철수 문제, 자치권의 보장 문제 등이 선거 
때마다 주요 사안이 되고 있음. 일본 정부는 그간 주민 의사를 존중하겠다고 해 왔
지만 실제로는 주일미군의 이전이나 오키나와의 자치에 대해 주민의사를 무시하는 
경우가 많았음. 2018년 오키나와현지사 선거에서 미군 철수를 공약으로 내세운 다마
키 데니가 당선되었음. 다마키는 미군 아버지와 오키나와인 어머니 사이의 혼혈로서 
오키나와의 여러 문제를 당사자로서 직접 겪은 정치인으로 유명함

 - (최근 상황) 오키나와에서 미군의 영향력은 여전히 높고, 일본은 본토 내에 있던 미
군 기지를 지속적으로 오키나와로 이전해 왔고 일본 영토의 0.7%에 불과한 오키나
와는 주일미군의 75%를 감당하고 있음. 미군은 정치나 사회적 문제뿐만 아니라 경
제적인 측면에서도 많은 비중을 차지하고 있음. 1972년 반환 당시 오키나와에서 미
군의 경제적 비중은 15.5%에 달했고 2014년에도 5%에 이르렀음. 그러나 오키나와 
주민의 다수는 미군이 차지하고 있는 군용지를 다른 용도로 대체할 경우 새로운 경
제 성장이 가능한 기회 비용 문제가 있기 때문에 미군 기지의 경제적 영향력이 과장
되어 있다고 생각하고 있음

 - (관광 동향) 최근 오키나와현은 일본의 대표적인 관광지로 발전했음. 2018년 오키나



- 11 -

2) https://www.pressian.com/pages/articles/67674
3) https://www.hani.co.kr/arti/international/japan/745091.html

와를 방문한 관광객은 984만 2,400명으로 집계됨. 외국인보다는 일본인 관광객이 
더 많은 관광지이며, 2019년 오키나와를 방문한 외국인은 195만 1,150명이었고 타
이완 40.0%, 한국 23.0%, 중국 18.4%, 홍콩 10.3%, 미국 3.5% 순으로 파악됨

ㅇ 오키니와 주요 관광상품과 기항지 프로그램
 - 오키니와 특산물은 아와모리(술), 오키니와 흑당, 고야 참프루(여주), 시콰사(오키니와 

라임), 류큐 유리, 소키 소바(라면), 산신(악기), 전통 직물 등이 유명함4)

<오키니하현 주요 특산품>

아와모리 오카나와 흑당 고야 참프루 류쿠 유리

상신 소키 소바 시콰사 전통 직물

 - 오키니와 유명 관광지와 상품은 슈리성(15세기부터 류큐 왕국의 궁전), 나미노우에구 
신사, 오키나와 해변, 시내 쇼핑가, 오키나와 츄라우미 수족관(沖縄美ら海⽔族館), 이
시카키섬, 스쿠버다이빙 및 스노클링 등이 유명함

 - 특히 오키나와 츄라우미 수족관은 ‘오키나와의 바다를 직접 만날 수 있는 수족관’이
라는 컨샙을 갖고 있으며, 1972년 해양박람회 기념공원에 속한 시설물로 건축되었
음, 그 당시에는 규모와 시설 면에서 세계 최고의 수족관으로 유명했으며, 고래상어
들을 수용할 수 있을 정도로 수조의 규모가 거대함. 모토부 반도 해안가에 있는 이 
수족관은 2002년에 재건축을 했고, 지금은 총 710종에 달하는 다양한 해양생물이 
살고 있음5)
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4) https://www.japan.travel/ko/destinations/okinawa/okinawa/
5) https://churaumi.okinawa/kr/haisai/

업무 ④ 2024. 5. 11(토) 일본 미야코지마 크루즈 수용여건 조사

참석자 황진회 외

조사 결과

ㅇ 미야코지마(宮古島) 일반 현황
 - 오키나와현 미야코 제도를 관할하는 시의 지명으로 오키나와섬과 야에야마 사이에 위

치한 시 구역으로 2005년 10월 1일에 히라라시와 미야코군 이라부정, 쿠스쿠베정, 
시모지정, 우에노촌의 5개 시정촌이 합병해 생겨났음

 - 인구는 2023년 6월 기준으로 52,950명으로 집계됨

ㅇ 미야코지마 교통
 - 작은 섬이지만 공항이 2개나 있음. 미야코 본 섬에는 대부분의 여객을 수송하는 공

항은 미야코 공항이 있고, 이라부 대교로 연결된 시모지 섬에는 젯스타 재팬 등 일
부 항공사가 취항하는 시모지시마 공항이 있음

 - 미야코지마 시의 구석구석을 잇는 버스를 운영하고 있음
 - 오키나와, 도쿄, 오사카 등지에서 국내선으로 갈 수 있어 배를 타고 가야 하는 섬들

보다는 가기 수월한 편에 속함
 - 우리나라와의 교통은 대한항공에서 시모지시마 공항으로 3차례에 걸쳐 전세편을 띄

운 적이 있으며, 2024년 5월부터 진에어에서 인천국제공항-시모지시마 공항 직항편
이 운행되고 있음

 
ㅇ 히라라항 입지와 연혁
 - 히라라항은 북동쪽에서 남서쪽으로 활 모양으로 이어지는 류큐호의 거의 중앙에 있는 

미야코 군도의 핵심인 미야코지마 북서부 북위 24도 48분, 동경 125도 16분에 위
치해 오키나와 본섬의 남서 약 290km, 이시가키 섬의 북서쪽 133km 거리에 있음

 - 옛날부터 ‘漲⽔港’의 명칭으로 불리었고 미야코 유일한 양항으로서 사랑받아 이용되
어 왔음

 - 1958년에 중요 항만으로 지정되고, 1958년에 명칭을 현재의 히라라 항으로 개정함

ㅇ 히라라항 크루즈 부두 일반 현황
 - 위치(주소) : 2-43, HiraraNisinakasone, Miyakojima City, Okinawa 

906-0006 Japan
 - 부두 : Berth Hirara Port Cruise Berth
 - 인근 공항 : Miyako Airport（자동차로 10분)
 - 주변 버스 터미널: Miyako Kyoei Bus "Hirarakou" (도보로 15분)
 - 관리청 : Port and Harbor Division,City of Miyakojima, (TEL. 

0980-72-4876, E-MAIL: kouwan@city.miyakojima.lg.jp)

ㅇ 히라라항 크루즈 부두 특징
 - 히라라항 크루즈 부두는 돌핀형으로 건설되어 대형 크루즈선의 접안이 용이하며, 크

루즈 선박에서 내린 승객은 셔틀 버스로 시내에 위치한 ｢平良港旅客受⼊施設｣
(Hirara Port CIQ Center)로 이동하여 입항 절차를 받고 있음

 - 히라라항 크루즈 부두와 CIQ 센터는 약 1km(차량으로 5분 거리)이며, CIQ센터에서 
택시, 버스 등을 이용하여 시내 및 관광지로 이동함

mailto:kouwan@city.miyakojima.lg.jp
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<미야코지마 히라라항 크루즈 부두 위치>

<미야코지마 히라라항 크루즈 부두 위치 상세도>

<平良港旅客受⼊施設(Hirara Port CIQ Center) 와관> 
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ㅇ 히라라 항만 제원

- Berth 岸壁
Length (延⾧) 420m
Water depth (⽔深) -10m
Height of the pier above MLW or chart datum 
平均⼲潮位⼜は海図基準からの）岸壁の⾼さ 3.10m

Pier depth (distance to the closest obstruction 
behind  the pier edge) 
岸壁の幅（岸壁の端から背後障害物までの距離）

20m

Minimum depth across the berth (岸壁の最低⽔深) -10m
Fenderbar (防舷材) Absorbed energy
/number of the fender bars (吸収エネルギー/本数)

344 kN・m2 
/ 18

Bollard (係船柱) Specification / number of the 
bollards(スペック/本数)

1,500 kN/1, 
1,000kN/9 

- Channel  航路
Width /water depth 幅/⽔深 250m~350m

/-9 ~ -10m 

- Turning basin
Turning basin(diameter) 回頭泊地（直径） 420m

- Clearance ⾼さ制限
Clearance ⾼さ制限 No Limit

- Maximum tidal range
Maximum tidal range / max currents 
最⼤潮差／最⼤潮流

<Tidal range> 
HHW: 2.67m /
LLW: -0.42m
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출장 조사
시사점

ㅇ 히라라항 주요 관광 자원 
• Irabu Ohashi (이라부 대교)
- 히라라항에서 차로 약 5분 거리에 위

치
- 일본의 오키나와현 미야코지마시의 미

야코섬과 이라부섬을 연결하는 다리
- 2006년 3월 18일에 착공하여 2015

년 1월 31일 16시에 개통
- 길이 3,540 미터로, 통행료를 징수하

지 않는 다리로서는 일본 최대 길이
- 총 사업비는 399억 엔
• All-japan Triathlon Miyakojima 
- 일본에서 여러 나라의 최고 선수들이 

참여하는 세계적 수준의 트라이애슬론 
이벤트

- 코스는 수영 3km, 자전거 157km, 달
리기 42,195km로 구성

- 아름다운 요나하 마에하마 해변에서 수
영을 하고, 멋진 바다 전망이 보이는 
세 개의 섬을 역동적인 코스를 따라 
자전거를 타고, 마라톤 코스를 이어감

• Irabu Ohashi Uminoeki 
- 2020년 6월 1일에 개장
- 아름다운 바다 전망과 이라부 오하시를 

감상할 수 있으며, 기념품 가게와 현지 
음식을 맛볼 수 있는 레스토랑이 있음

• Painagama Beach 
- 히라라 항구에서 가장 가까운 해변
- 도심까지 걸어서 갈 수 있으며, 수평선 

너머로 지는 해를 볼 수 있는 멋진 전
망을 즐기실 수 있는 명소
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출장 조사
시사점

ㅇ 히라라항 크루즈 관광 정책 시사점
- 일본 본토에서 떨어진 작은 섬을 관광산업으로 발전시킨 대표적인 사례
- 외부 관광객 유입과 수용을 위해 공항과 항만을 건설하고, 대규모 교량을 만들어 교통 

편의는 물론 볼거리를 제공하고 있음
- 다양한 이야기거리를 만들고 기념품을 제작하여 관광객의 방문과 소비를 이끌고 있음
- 다양한 등급의 숙박 시설을 건축하여 다양한 계층의 관광객을 수용하고 있음

ㅇ 히라라항 크루즈 항만 건설 시사점
- 크루즈 선박 접안을 위한 항만을 육지부에 건설하지 않고 돌핀 형태로 건설하여 도시 

미관과 외형을 보존하고 있음
- 국내 대부분의 항만 건설시 육지부에 대규모 매립과 토목 사업을 하고 높은 안벽을 

조성하는 방식과 많은 차이가 있음
- 돌핀 형식의 부두도 선박 접안 위치에는 넓은 에이프런을 조성하여 버스의 정차와 회

전, 승객의 승하차가 가능하도록 조성하고 있음
- 선박 접안 에이프런과 육지부는 파일을 막았고 버스 2대가 교행할 수 았는 넓이로 축

조했음
- 크루즈 터미널 건물은 대부분 1~2층 구조로 하고 있으며, 크루즈 선박에서 터미널 너

머로 시내가 보이도록 낮게 건축했고, 반대로 육지에서도 크루즈 선박이 보이도록 조
성함

- 크루즈 터미널은 승객이 휴식, 대기 공간을 우선적으로 넓게 배치하고, CIQ 업무 공
간은 입출항시 방향만 바꾸어 사용할 수 있도록 공간 이용 효율성을 높였고, CIQ 직
원 사무실은 별도로 건물을 이용하고 있음

- 크루즈 터미널 건물은 아치형 금속 지붕의 조립식 건물을 많이 활용하고 있음

• 우에노 독일문화 마을
- 독일 상선이 좌초한 해역 부근에 일본

인의 도움을 받은데 대한 감사의 표시
로 독일에서 건축

- 헤리포트 호그와트 성을 연상시키는 성
을 건축하고 독일 생활상을 볼 수 있
도록 하고 있으나 시설이 오래되었음

- 그 안에서 판매하는 독일 전통빵과 음
악 연주는 관광객들에게 인기를 끌고 
있음

- 미야코 섬의 아름다운 바다와 이국적인 
분위기를 느낄 수 있는 곳

• Maehama Beach
- 해변의 눈처럼 하얀 모래와 맑은 에메

랄드빛 바닷물 자체가 탄성을 지어내게 
함

- 좋은 위치 덕분에 수영과 아름다운 일
몰을 동시에 즐길 수 있는 명소

- 전일본 트라이애슬론 미야코섬의 수영 
출발지로도 유명함
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※ 첨부 : 크루즈 선상 세미나 발표 자료

1. 황진회 발표 자료
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2. 윤주 박사 발표자료
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3. 한석호 박사 발표자료
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