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01
서론

제1절 작성배경 및 목적

1. 해양수산업 경기실사지수 작성 배경

해양수산업은 1차~3차 산업이 모두 포함된 거대 산업군으로 국민경제와 

밀접하게 관련되어 있으며, 다양한 세부산업으로 구성되어 종합적인 경기 

진단과 예측이 매우 중요하다. 해양수산업 특수분류체계를 살펴보면 해양

수산업은 총 9개 대분류 산업, 29개 중분류 산업을 포함하고 있다. 수산분

야(수산물 생산업, 수산물 가공업, 수산물 유통업)와 같은 1차 산업, 선박 

및 해양플랜트 건조 수리업등과 같은 2차 산업, 해양수산 레저관광업, 해양

수산 관련 서비스업 등과 같은 3차 산업으로 구성되어 있다.  

 이와 같이 다양한 산업을 포함하고 있는 해양수산업의 경기 동향을 시

의 적절하게 파악하여 합리적인 정책수립 체계를 마련하는 것은 매우 중요

하다. 이를 위해서는 객관적인 경제 지표(GDP, 투자, 고용, 수출입 등)의 

추이 변화를 살펴봄과 동시에 기업인이 체감하는 경기 동향을 조사하여 업

황 등을 지수화하는 기업경기실사지수(BSI, Business Survey Index)를 

종합적으로 활용할 필요가 있다. 해양수산업 경기실사지수 조사는 연속성 
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있는 분기별 조사를 통해 종합적인 해양수산 분야 산업 정책 마련에 기여

할 수 있다는데 의의가 있다. 

2018년 4분기에 조사를 시작한 KMI 해양수산업 경기실사지수 이전에

는 해양수산업 전체를 조사 대상으로 한 BSI 사례가 부재했다. 아래 표와 

같이 해양수산업의 일부 산업만을 대상으로 한 부분적인 BSI만 존재하고 

있었다.

<표 1-1> 해양수산업 관련 과거 경기실사지수 사례

분야 BSI 작성 대상 산업 작성 기관 주기 내용 비고

수산 수산물 생산업 BSI 한국은행 월
동향, 

전망
수산물 생산업에 국한

해운
해운업 BSI KMI 월 상동 외항해운업에 국한

운수업 BSI 한국은행 월 상동 해운업 비구분

항만 없음 - - - -

선박 및 

해양플랜트
제조업 업종별 BSI 산업연구원 분기 상동

조선‧기타 

운송으로 구분

해양관광 관광사업체 BSI 문화관광연구원 분기 상동 해양관광 비구분

자료: 장정인 외(2019) p.3를 참고하여 저자 작성

KMI 해양수산업 경기실사지수는 2018년 4분기부터 매분기 해양수산 

관련 분야 5대 산업 사업체를 대상으로 경기 동향과 전망 등을 조사하여 

업종별로 지수화하고 있다.1) 이는 해양수산 분야 전체를 대상으로 작성한 

최초의 지수로서 객관적 경제 지표들을 통해 포착하기 어려운 다양한 정보

를 종합적으로 제공한다는데 의의가 있다. 아래 표는 2018년 4분기부터 

2021년 4분기까지 실시했던 KMI 해양수산업 경기실사지수 조사 연혁이

다. 2018년 4분기 처음 실시했던 KMI 해양수산업 경기실사지수는 해양수

산 분야 4대 산업(수산, 해운, 항만, 조선 및 기자재)의 215개 사업체를 대

1) 2018년 4분기~2019년 1분기 조사에서는 해양수산 분야 4대 산업(수산업, 해운업, 항만업, 조
선·기자재업)을 대상으로 조사를 실시, 2019년 2분기 조사부터는 해양수산  레저관광업을 추가
하여 해양수산 분야 5대 산업(수산업, 해운업, 항만업, 조선·기자재업, 해양수산 레저관광업)을 
대상으로 조사 실시
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상으로 조사를 실시했다. 2019년 1분기에는 해양수산 분야 5대 산업(수산, 

해운, 항만, 조선 및 기자재, 해양수산 레저관광)의 309개 사업체를 대상으

로 조사를 실시했다. 이후 2019년 2~4분기에는 해양수산 분야 5대 산업 

340개 사업체를 대상으로 조사를 실시했다. 2020년에는 해양수산 분야 5

대 산업 350개 사업체를 대상으로 조사를 실시했으며, 2021년에는 450개 

사업체를 대상으로 조사를 실시했다.

<표 1-2> KMI 해양수산업 경기실사지수 조사 연혁

2018년 4분기 2019년 1분기
2019년
2~4분기

2020년
1~4분기

2021년
1~4분기

조사대상 산업
해양수산 분야

4대 산업

해양수산 분야

5대 산업

해양수산

분야

5대 산업

해양수산 분야 

5대 산업

해양수산

분야

5대 산업

전체 표본수 215 309 340 350 450

업종

수산 52 75 75 75 100

해운 56 75 70 75 100

항만 50 79 70 75 100

조선/기자재 57 80 75 75 100

해양수산

레저관광
- - 50 50 50

 

자료: 저자 작성

 
2. 해양수산업 경기실사지수 작성 목적

해양수산업 경기실사지수는 해양수산업과 관련한 산업 활동을 영위하고 

있는 기업들의 경영 상황을 진단하고, 향후 전망을 조사하여 시의성 있는 

의사결정을 도출하기 위해 작성한다. 또한 해양수산업 경기실사지수는 해

양수산업의 정책 수립을 위한 기초자료로서 활용하기 위해 작성된다. 각 

분기별 기업들의 경영 상황에 대한 진단과 향후 경기 전망에 대한 모니터링 체

계를 구축하여 해양수산업의 경기 변동 흐름을 시의적절하게 파악할 수 있다.
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02
해양수산업 경기실사지수 작성 체계

제1절 경기실사지수의 이론적 배경

기업경기실사지수는 서베이(Survey) 지수 중 하나로 기업인들이 체감하

는 현 경영상황을 조사하고 미래 경기 상황에 대한 전망을 조사하여 지수

화한 것이다. 기업경기실사지수는 경제지표보다 속보성을 확보할 수 있다

는 측면에서 경제 상황 판단 및 경제전망에 많이 활용되고 있다.2) 많은 기

업들은 자신들의 현 경영상황에 대한 주관적인 판단과 미래 경제 전망에 

대한 예측을 토대로 기업의 경영 방향을 결정한다. 우리나라에서는 한국은

행, 산업연구원, 전국경제인연합회(전경련) 산하 한국경제연구원 등과 같은 

기관에서 기업경기실사지수 조사를 실시하고 있다. 국내외 다수의 기관에서 

가장 보편적으로 사용하고 있는 기업경기실사지수 산출 방법은 아래와 같다. 

   전체 응답 수
긍정 적응답 수  부정적응답 수 

×   

* BSI가 기준치 100 보다 높을 경우 긍정 응답 기업 수가 부정 응답
기업 수 보다 많음을 의미하며, 100 보다 낮을 경우 그 반대를 의미

산출된 지수는 통상 100을 기준으로 판단하는데 100이면 경기 진단이 

2) 박양수(2011), p.47.
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보통, 100이상이면 경기 진단이 긍정적, 100 이하면 경기 진단이 부정적

인 것으로 해석한다.

구분 의미

0 < BSI < 100 경기진단이 평균적으로 부정적일경우 

BSI = 100 경기진단이 평균적으로 보통일 경우

100 < BSI < 200 경기진단이 평균적으로 긍정적일경우 

<표 2-1> 해양수산업 기업경기실사지수의 의미

자료: 장정인 외(2018), p.9

기업경기실사지수는 조사의 신속성이 갖는 장점으로 국내외 다수의 기관

에서 널리 활용되고 있다. 객관적인 경제 지표는 집계 과정이 상당히 복잡

하기 때문에 최소 몇 개월에서 최대 몇 년의 시차가 발생한다. 그러나 기업

경기실사지수는 경기 전반에 대한 기업의 평가 및 전망, 업황, 생산, 매출, 

고용 등과 같은 부문에 대한 조사 결과를 신속하게 지수화 할 수 있다. 이처럼 

조사결과가 갖는 시의성 덕분에 경기 흐름을 비교적 빠르게 파악할 수 있다. 

또한 기업경기실사지수는 정성적 조사(qualitative survey)로서 정량적 

조사(quantitative survey)에 비해 구체적인 수치 활용이 적어 조사 기간

을 단축할 수 있다.3) 정성적 조사로서 기업의 업황, 생산, 매출, 고용, 재고 

등 각 부문에 대한 견해와 경영 애로사항에 대한 다양한 정보 획득이 가능

하다. 따라서 기업경기실사지수를 통해 객관적인 경제지표로 포착하기 어

려운 경제 상황이나 전망에 대해 파악이 용이하다. 이와 같은 기업경기실

사지수는 정책·연구기관의 경기 동향 분석 및 미래 전망을 위해 널리 활용

될 수 있다. 

그러나 경기실사지수를 경제 전망에 활용하기 위해서는 주의해야 할 사

3) 장정인 외(2019), p.6
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항이 몇 가지 있다. 경기실사지수 조사는 제한적인 표본을 대상으로 조사

를 실시한 것이기 때문에 측정 오차가 발생할 가능성을 염두에 두어야 한

다. 두 번째로는 조사 기간 중 뉴스에 의해 경기실사지수가 영향을 받는다

는 점이다. 조사 기간 중 부정적인 리스크가 높아지는 뉴스가 발표될 경우, 

응답 기업들은 이러한 뉴스에 상당한 영향을 받게 되고 향후 경기 전망에 

대해 부정적 응답을 할 가능성이 높아지게 된다. 그러나 조사 직후 해당 

리스크가 발생하지 않았다면 실제 경제활동은 크게 영향을 받지 않을 가능

성이 있다. 이러한 경우 경기실사지수를 조정하지 않고 경제 전망에 활용

하면 잘못된 판단을 초래할 가능성이 크다. 따라서 경기실사지수 결과를 

해석하고 활용할 때는 조사 기간 중 어떤 뉴스와 사건이 있었는지 파악할 

필요가 있다.4)

한편 OECD는 조사 응답 업체의 기업규모나 업종규모가 반영된 BSI를 

통해 실물지표와의 경기대응성을 제고할 필요가 있다고 권고했다. 즉 

OECD는 종업원 수 또는 매출액을 기업별 규모 가중치로 활용하는 방식을 

권장했다.5) 이에 KMI에서는 OECD에서 권고한 가중 방식 중 종사자 가중

을 적용하여 해양수산업 BSI를 산출했다. 이를 통해 각 해양수산 분야 업

종별 사업체 규모가 충분히 반영된 지수를 산출 할 수 있었고, 가중지수가 

미반영된 채 산출되는 다수의 BSI와 차이가 있다.6) 

4) 박양수(2011), p.52.
5) 정우수·허남호(2018), p.60.
6) 장정인 외(2020), pp.6-7.
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제2절 해양수산업 기업경기조사 체계

1. 조사 개요

본 조사는 매 분기 해양수산업 450개 사업체를 대상으로 실시하는 해양

수산업 경기실사지수 전화조사로, 해양수산 분야 기업체의 경제활동 동향 

및 향후 전망에 대한 모니터링 체계 구축을 위해 실시된다. 

항목 내용

조사명 해양수산업경기실사지수 조사

조사목적

- 해양수산 분야 사업체의 경제활동 동향 및 향후 전망에 대한 

모니터링 체계 구축

- 시의성 있는 해양수산업 정책 수립의 근거 

조사대상
해양수산 5대 분야 사업체 450개

(수산, 해운, 항만, 조선 및 기자재, 해양수산레저관광업-리조트포함)

조사항목

업황, 생산활동(매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정, 매출규모, 고용, 설비), 

경영활동(경영 애로사항 및 해결책, 대외 환경 변화 요소 중 경영에 영향을 미친 

이슈), 해양수산업계 키워드, 산업별 문항

조사방법 전화 응답조사

조사주기 분기별 1회

<표 2-2> 해양수산업 기업경기조사 개요

자료: 저자작성

2. 표본 설계

본 조사는 목표모집단으로 해양수산업 5대 산업(수산업, 해운업, 항만업, 

조선·기자재업, 해양수산 레저관광업)에 종사하는 사업체, 조사모집단으로 

관련 사업체 중 업종 내 상대적으로 규모가 큰 사업체로 선정했다. 표본추



해양수산업 경기실사지수 작성 체계 02

9

해양
수산 분

야

해양수산업
특수분류체계 
업종 대분류

해양수산업
특수분류체계 
업종 중분류

한국표준산업분류(KSIC) 세세분류

수산 4 수산

41 어로어업 03111, 03112, 03120

50 수산물 가공업
10211, 10212, 10213, 10219, 10220, 

10401, 20313, 20492, 33110, 33120

61
수산물 중개 및 

도소매업

46102, 46205, 46314, 46315, 46322, 

46463, 46492, 46732, 47213, 47214, 

47219, 47830, 47842, 47852, 47859, 

47911

<표 2-3> 해양수산업 기업경기조사 목표모집단

출틀은 2019년 12월 기준 해양수산업 통계조사 모집단이며, 표본오차는 

95% 신뢰수준에서 최대허용 ± 4.14%p이다.

표본 추출을 위해서는 할당표본추출 방법(Quota Sampling)을 사용했

고, 1차 층화는 5개 대분류, 13개 중분류, 2차 층화는 종사자 규모에 근거

했다. 총 2회의 층화 후 각 층별 판단추출7)을 했으며, 최종 표본 추출단위

는 사업체다. 

1) 목표모집단

해양수산업 경기실사지수의 목표 모집단(27,644개)은 해양수산 4대산

업(수산, 해운, 항만, 조선·기자재) 및 해양수산 레저관광업을 대상으로 하

여, 통계청 ‘해양수산업 통계조사’ 해양수산업 특수분류체계에 따른 산업 

구분을 활용했다. 다만 해양수산 레저관광업에는 해양수산레저 사업체외

에도 해양수산업 특수분류체계에 속하지는 않지만 해양 인근(해안선 기준 

5km 이내)의 리조트 업종을 포함시켰다. 

7) 연구자 혹은 조사원의 전문적인 판단이나 지식, 경험에 의해 의도적으로 표본을 선택하는 방법
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해양
수산 분

야

해양수산업
특수분류체계 
업종 대분류

해양수산업
특수분류체계 
업종 중분류

한국표준산업분류(KSIC) 세세분류

해운 2 해운항만업 21 해운업

37011, 50111, 50112, 50121, 50122, 

50130, 50201, 50202, 50209, 52929, 

52991, 52992, 52999, 74212, 74220, 

76190

항만 2 해운항만업 22 항만업

46324, 46325, 46326, 46329, 46452, 

46594, 46599, 46622, 46712, 46799, 

46800, 52101, 52102, 52103, 52104, 

52109, 52921, 52942, 52993, 75310

조선· 

기자재
3

선박 및 

해양플랜트 

건조수리업

31 선박 건조 및 수리업 31111, 31112, 31113, 31120

33
선박 및 해양플랜트 

부분품 제조업

25114, 25999, 29111, 29241, 29242, 

31114

조선· 

기자재

8

해양수산 

기자재 

제조업

81 해양 기자재 제조업

13229, 13992, 20129, 20202, 20421, 

22191, 24121, 24122, 24131, 24132, 

24312, 24321, 25112, 25923, 26429, 

27211, 27212, 27213, 27214, 27215, 

27216, 27219, 28111, 28112, 28114, 

28121, 28122, 28123, 28301, 28302, 

28303, 28410, 28421, 28901, 28909, 

29119, 29120, 29131, 29132, 29133, 

29141, 29169, 29172, 29175, 29280, 

29299, 30393, 33309

82 수산 기자재 제조업

01299, 10801, 10802, 11201, 13921, 

13922, 16231, 16232, 17223, 21230, 

22222, 23119, 29150, 29250, 33303

9

해양수산 

관련 

서비스업

93 해양수산 기자재 수리업 34011, 34019, 75110, 95120, 95399

해양

수산 

레저

관광

7
해양수산레

저 관광업

71
해양레저

관광업

91239, 85612, 85613, 91131, 91139, 

91239, 50111, 50121, 50201, 

72
수산레저

관광업

50202, 91210, 90221, 90222, 90231, 

90232, 91231, 50130, 50209, 91239, 

91239, 

- 리조트업8) - 리조트업 55101, 55102, 55103 
 
자료: 장정인 외(2018), pp.12-13 표 일부 수정하여 저자 작성

8) 해양수산업 특수분류체계에 포함되지 않으나 해양관광업의 후방위 산업으로서 경기 동향 파악
에 유의미한 산업이기 때문에 본 조사에 포함
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목표모집단의 종사자 규모를 파악하기 위하여 목표모집단 종사자 수를 

아래와 같이 1~4인, 5~9인, 10~19인, 20~49인, 50~99인, 100~299인, 

300인 이상으로 분류했다.

대분류 중분류 1~4인 5~9인
10~
19인

20~
49인

50~
99인

100~
299인

300인
이상

합계

수산

41 어로어업 46 9 14 20 22 9 2 122

50
수산물 

가공업
2,341 687 540 385 100 37 3 4,093

61
수산물 중개 

및 도소매업
2,530 450 477 232 48 15 2 3,754

해운 21 해운업 2,498 931 659 410 106 78 19 4,701

항만 22 항만업 1,584 592 404 332 91 74 20 3,097

조선
·

기자재

31
선박 건조 및 

수리업 874 353 192 113 83 66 13 1,694

33

선박 및 
해양플랜트 

부분품 
제조업

1,382 513 683 609 381 228 7 3,803

81
해양 기자재 

제조업 337 162 87 52 17 41 11 707

82
수산 기자재 

제조업 880 252 104 41 18 2 1,297

93
해양수산 
기자재 
수리업

1,090 248 58 26 5 3 1,430

해양

수산 

레저

관광

71
해양레저
관광업 1,214 96 64 34 9 7 1,424

72
수산레저
관광업 1,431 39 6 2 1 1,479

- 리조트업 1 3 8 16 15 43

계 16,207 4,333 3,288 2,259 889 576 92 27,644

<표 2-4> 해양수산업 기업경기조사 목표모집단 종사자 수 분류

자료: 저자 작성
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목표모집단 내 중분류 기준(총 13개) 사업체 중 비중이 높은 순서를 파악

해보면 해운업(17.0%), 수산물 가공업(14.8%), 선박 및 해양플랜트 부분품 

제조업(13.8%), 수산물 중개 및 도소매업(13.6%), 항만업(11.2%) 등의 순

이었다. 이와 같은 중분류 상위 5개 업종 외 나머지 업종은 모두 목표모집

단 내 10% 미만의 분포를 보였다.

대분류 중분류 사업체 수 비율(%)

수산

41 어로어업 122 0.4

50 수산물 가공업 4093 14.8

61 수산물 중개 및 도소매업 3754 13.6

해운 21 해운업 4701 17.0

항만 22 항만업 3097 11.2

조선·

기자재

31 선박 건조 및 수리업 1694 6.1

33 선박 및 해양플랜트 부분품 제조업 3803 13.8

81 해양 기자재 제조업 707 2.6

82 수산 기자재 제조업 1297 4.7

93 해양수산 기자재 수리업 1430 5.2

해양수산 

레저관광

71 해양레저관광업 1424 5.2

72 수산레저관광업 1479 5.4

- 리조트업 43 0.2

계 27644 100.0

<표 2-5> 목표모집단 내 중분류 기준 사업체 수

 

자료: 저자 작성

목표모집단을 종사자 규모별 분포로 나눈 표는 아래와 같다. 종사자 수 

1~4인 사업체는 58.6%, 종사자 수 5~9인 사업체는 15.7%, 종사자 수 

10~19인 사업체는 11.9%, 종사자 수 20~49인 사업체는 8.2%, 종사자 수 

300인 이상인 사업체는 0.3%의 분포를 보이고 있었다.
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종사자규모 사업체수 비율(%) 누적 비율(%)

1~4인 16,207 58.6 58.6

5~9인 4,333 15.7 74.3 

10~19인 3,288 11.9 86.2 

20~49인 2,259 8.2 94.4 

50~99인 889 3.2 97.6 

100~299인 576 2.1 99.7 

300인 이상 92 0.3 100.0 

합계 27,644 100

<표 2-6> 목표모집단 사업체의 종사자 규모별 분포

자료: 저자 작성

2) 조사모집단

앞서 살펴본 바와 같이 목표모집단에는 종사자 9인 이내의 사업체가 

74.3%, 종사자 19인 이내의 사업체가 86.2%, 종사자 49인 이내의 사업체

가 전체의 94.4%를 차지하는 구조다. 따라서 목표모집단 전체를 대상으로 

해양수산 기업경기조사를 실시하면, 상대적으로 규모가 작은 기업들의 의

견이 많이 반영되어 실제 경기 동향과 괴리가 발생할 가능성이 있다. 이에 

본 조사에서는 목표모집단에서 경기 동향을 대표할 수 있는 사업체를 선정

하기 위해 각 업종별로 상대적으로 규모가 큰 사업체(종사자수 5인 이상)를 

선정하여 이를 조사모집단으로 추출했다. 

즉 조사모집단은 목표모집단에서 5인 이상의 종사자가 있는 상대적으로 

규모가 큰 사업체를 대상으로 목표 표본수의 3배수를 추출했다. 이에 조사

모집단의 종사자 규모는 5~49인, 50~99인, 100~299인, 300인 이상으로 

총 4개의 층으로 설정했다. 이러한 기준에 따라 최종적으로 총 2,300개의 

조사모집단이 도출되었고, 이는 전체 목표모집단 27,644개 사업체의 8.3% 

수준이다. 
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대분류 중분류
5~

49인
50~
99인

100~
299인

300인
이상

총합계

1.수산

41 어로어업 42 22 9 2 75

50 수산물 가공업 96 36 3 135

61
수산물 중개 및 

도소매업
220 48 15 2 285

2.해운 21 해운업 396 105 74 18 593

3.항만 22 항만업 316 89 74 20 499

4.조선·

기자재

31
선박 건조 및 

수리업
83 64 13 160

33

선박 및 

해양플랜트 

부분품 제조업

212 7 219

81
해양 기자재 

제조업
41 11 52

82
수산 기자재 

제조업
44 18 2 64

93
해양수산 

기자재 수리업
26 5 3 34

5.해양

수산 

레저

관광

71
해양레저

관광업
94 9 6 109

72
수산레저

관광업
36 1 37

- 리조트업 4 8 14 12 38

계 1,179 483 550 88 2,300

<표 2-7> 해양수산업 기업경기조사의 조사모집단

다만 모집단의 사업체별 종사자수는 구간 범위로만 통계가 제공되어 각 

사업체별 정확한 종사자수를 알 수는 없었다. 해당 사업체들의 종사자 수

를 구간별 중앙값(단, 300인 이상은 400으로 설정)을 활용하여 종사자 수 

규모를 산출한 결과, 전체 목표모집단 종사자수 대비 조사모집단의 종사자

수 비율은 58.7% 수준이었다.

주1: 전체 모집단 대비 조사모집단 종사자수 비교(구간별 중간값으로 계산-단, 300인 이상은 400명으로 계산)
주2: 어로어업은 전국사업체조사 명부에 등록된 명부임. 일정한 사업장을 가지고, 상근종사자를 보

유한 사업체로서 주로 회사법인이며, 개인법인들은 명부에 파악되지 않는 경우가 많음
자료: 저자 작성
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대분류 중분류

사업체 수 종사자 수

전체 
모집단 
합계

조사 
모집단
합계

전체대비 
조사모집단 
비율(%)

전체 
모집단 
합계

조사 
모집단
합계

전체 대비 조사모
집단 비율(%)

1.수산

어로어업 122 75 61.5 4,721 4,597 97.4

수산물 가공업 4,093 135 3.3 41,761 13,697 32.8

수산물 중개 및 
도소매업 3,754 285 7.6 27,697 13,817 49.9

2.해운 해운업 4,701 593 12.6 64,245 41,572 64.7

3.항만 항만업 3,097 499 16.1 51,973 38,603 74.3

4.조선·
기자재

선박 건조 및 
수리업 1,694 160 9.4 72,700 62,302 85.7

선박 및 
해양플랜트 

부분품 제조업
3,803 219 5.8 105,956 42,777 40.4

해양 기자재 
제조업 707 52 7.4 19,472 13,553 69.6

수산 기자재 
제조업 1,297 64 4.9 7,812 2,864 36.7

해양수산 
기자재 수리업 1,430 34 2.4 6,118 1,636 26.7

5.해양
수산 
레저
관광

해양레저관광업 1,424 109 7.7 6,096 3,379 55.4

수산레저관광업 1,479 37 2.5 2,951 347 11.8

리조트업 43 38 88.4 9,313 7,713 82.8

계 27,644 2,300 8.3 420,815 246,857 58.7

<표 2-8> 해양수산업 기업경기조사의 전체 모집단 대비 조사모집단 비율

자료: 저자작성
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대분류 중분류 5~49인 50~99인 100~299인 300인 이상

1.수산

어로어업 6.56 4.69 3.00 1

수산물 가공업 0.00 9.80 6.00 2

수산물 중개 및 

도소매업
14.83 6.93 3.87 1

2.해운 해운업 19.87 10.15 8.49 9

<표 2-10> 최상규모 표본 수

3) 표본크기 결정 및 표본배분

본 조사의 최종 표본은 아래 <표 2-9>와 같이 수산업 100개 사업체, 해

운업 100개 사업체, 항만업 100개 사업체, 조선 및 기자재업 100개 사업

체, 해양수산 레저관광업 50개 사업체로 총 450개 사업체다. 최종 표본을 

결정할 때는 중분류 업종별 최소 표본 수를 기준으로 연구진 내 협의를 통

해 결정했다.

대분류 대분류 표본 수

1.수산 100

2.해운 100

3.항만 100

4.조선 및 기자재 100

5.해양수산 레저관광 50

계 450

<표 2-9> 해양수산업 기업경기조사 최종 표본배분

자료: 저자작성

각 대분류 업종 내 중분류 업종의 표본 배분 방식은 제곱근 비례배분 방

식을 사용했다. 이와 관련해서 아래 <표 2-10> 및 <표 2-11>을 참고할 수 

있다. 
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대분류 중분류 5~49인 50~99인 100~299인 300인 이상

3.항만 항만업 17.83 9.64 8.72 10

4.조선·

기자재

선박 건조 및 수리업 0.00 9.00 8.00 6

선박 및 해양플랜트 

부분품 제조업
0.00 0.00 14.56 4

해양 기자재 제조업 0.00 0.00 6.40 5

수산 기자재 제조업 6.48 4.24 1 0.00

해양수산 기자재 수리업 5.10 2.00 2 0.00

5.해양

수산 

레저

관광

해양레저관광업 9.70 3.00 3 0.00

수산레저관광업 6.08 1.00 0.00 0.00

리조트업 2.00 2.83 3.74 6

대분류 중분류

최상규모 
표본 

제외한 
제곱근 합

계 (A)

표본
규모
(B)

최상
규모 

표본수
(C)

최상규모
표본제외 

층별 
표본수
(B-C)

중분류 업종별
제곱근 비례배

율
(A/C)

1.수산

어로어업 14.25 34 1 33 2.316

수산물 가공업 15.80 33 2 31 1.962

수산물 중개 및 

도소매업
25.63 33 1 32 1.248

2.해운 해운업 38.51 100 9 91 2.363

3.항만 항만업 36.19 100 10 90 2.487

4.조선·

기자재

선박 건조 및 수리업 17.00 30 6 24 1.412

선박 및 해양플랜트 

부분품 제조업
14.56 30 4 26 1.786

4.조선·

기자재

해양 기자재 제조업 6.40 15 5 10 1.562

수산 기자재 제조업 10.72 10 1 9 0.839

<표 2-11> 중분류 업종별 제곱근 비례배율

 
주: 는 최상규모 표본수 설정(표본 수 3개 이상은 0.5배율 적용 후 반올림)이라는 의미, 수산레

저관광업은 최상규모층 없음
자료: 저자작성
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대분류 중분류

최상규모 
표본 

제외한 
제곱근 합

계 (A)

표본
규모
(B)

최상
규모 

표본수
(C)

최상규모
표본제외 

층별 
표본수
(B-C)

중분류 업종별
제곱근 비례배

율
(A/C)

해양수산 기자재 수리업 7.10 15 2 13 1.831

5.해양

수산 

레저

관광

해양레저관광업 12.70 30 3 27 2.127

수산레저관광업 7.08 10 0 10 1.412

리조트업 8.57 10 6 4 0.467

계 　 450 50 400
 
자료: 저자작성

 

대분류 중분류
5~

49인
50~
99인

100~
299인

300인 
이상

총합계 대분류 합계

1.수산

어로어업 17 12 4 1 34

100수산물 가공업 0 19 12 2 33

수산물 중개 및 도소매업 19 9 4 1 33

2.해운 해운업 47 24 20 9 100 100

3.항만 항만업 44 24 22 10 100 100

4.조선/

기자재

선박 건조 및 수리업 0 13 11 6 30

100

선박 및 해양플랜트 

부분품 제조업
0 0 26 4 30

해양 기자재 제조업 0 0 10 5 15

수산 기자재 제조업 5 5 1 0 11

해양수산 기자재 수리업 10 2 2 0 14

5.관광

해양레저관광업 22 5 3 0 30

50수산레저관광업 10 0 0 0 10

리조트업 1 3 3 3 10

계 172 115 119 44 450

<표 2-12> 중분류 최종 표본배분

주: 는 최상규모 표본수 설정(표본 수 3개 이상은 0.5배율 적용 후 반올림)이라는 의미, 수산레저관광업
은 최상규모층 없음
자료: 저자작성
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구분 조사 항목 평가 시점

업황 업황  당기 평가 및 차기 전망

생산활동

매출단가

원자재구입비용

채산성

자금사정

매출규모(내수판매, 수출)

고용(상용직, 일용직)

설비

전기 대비 평가 및 전망

매출규모(내수판매, 수출)

고용(상용직, 일용직)

설비

전년 동기 대비 평가 및 전망

경영활동
경영 애로사항 및 해결책

대외 환경 변화 요소 중 경영에 영향을 미친 이슈
해당시점(비교대상 없음)

키워드 해양수산업계 키워드 해당시점(비교대상 없음)

산업별 문항 환경요인, 수급요인 해당시점(비교대상 없음)

<표 2-13> 해양수산업 기업경기조사 항목

3. 조사 설계

1) 설문지 설계

현재 국내에서 정기적으로 기업경기조사를 실시하여 발표하고 있는 기관

은 한국은행, 산업연구원, 한국경제연구원 등이 있다. 해당 기관의 조사 항

목에는 일부 차이가 있지만 대다수의 기관에서 기업 업황, 매출, 채산성, 

고용, 설비 등과 같은 경영 상황, 경영 애로사항 등을 조사하고 있다.9) 

KMI 해양수산업 기업경기조사의 설문지는 다수의 기관에서 공통적으로 

조사하고 있는 항목과 각 산업별 문항을 추가하여 산업별 기업 경영에 영

향을 미치는 요인을 세부적으로 분석했다. 매 4분기 조사에는 한 해를 평가

하고 다음해를 전망하기 위한 문항도 추가했다.

 
자료: 저자작성

9) 장정인 외(2018), p.7
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사례수 비중(%)

전체 450 100.0

업종

수산 100 22.2
해운 100 22.2
항만 100 22.2

조선·기자재 100 22.2
해양수산 레저관광 50 11.1

세부업종

수산

수산물 생산 28 6.3

수산물 가공 41 9.2

수산물 유통 30 6.7

해운

외항 해운업 28 6.2

내항 해운업 16 3.5

기타 해운업 56 12.5

항만 터미널운영 13 2.9

<표 2-14> 2021년 1분기 조사 응답자 특성

본 조사의 선택지는 조사 대상 기업의 체감 강도를 보다 구체적으로 반

영하기 위하여 3점 척도(나쁨, 보통, 좋음)가 아닌 7점 척도(매우 나쁨, 나

쁨, 다소 나쁨, 보통, 다소 좋음, 좋음, 매우 좋음)10)로 구성했다. 그리고 

응답 시에 비구분효과를 방지하기 위해 7점 척도에 대한 %정보를 추가 기

입했다. 이 7점 척도 선택지는 많은 응답자들이 습관적으로 ‘보통’으로 응

답하는 것을 방지할 수 있는 장점이 있다.11) 

2) 응답자 특성

매 분기별 실시한 본 조사는 매 분기별 총 450개 사업체를 조사대상으로 

하여 조사를 실시했다. 각 분기별 응답자의 특성은 아래 표와 같다.

10) 본 조사는
 (1=매우 좋음, 2=좋음, 3=다소 좋음, 4=보통, 5=다소 나쁨, 6=나쁨, 7=매우 나

쁨)으로 조사 진행되어, 점수화를 위해 역코딩함. 
11) 장정인 외(2018), p.8
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사례수 비중(%)

하역사 48 10.6

기타 항만업 39 8.6

조선/

기자재

조선 60 13.4

기자재 40 8.8

관광

해양수산

레저업
20 4.5

리조트업 30 6.6

매출규모

50억 미만 135 29.9
50~100억 미만 76 16.9
100~300억 미만 110 24.3

300~1,000억 미만 62 13.7
1,000억 이상 68 15.1

종사자 규모

1~49인 197 43.8
50~99인 104 23.1

100~199인 85 18.9
200~299인 19 4.1
300인 이상 45 10.1

사례수 비중(%)

전체 450 100.0

업종

수산 100 22.2
해운 100 22.2
항만 100 22.2

조선·기자재 100 22.2
해양수산 레저관광 50 11.1

세부업종

수산

수산물 생산 31 6.9

수산물 가공 36 8.0

수산물 유통 33 7.4

해운

외항 해운업 16 3.5

내항 해운업 19 4.3

기타 해운업 65 14.4

항만

터미널운영 10 2.1

하역사 41 9.1

기타 항만업 49 11.0

<표 2-15> 2021년 2분기 조사 응답자 특성

자료: 저자작성
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사례수 비중(%)

조선/

기자재

조선 54 11.9

기자재 46 10.3

관광

해양수산

레저업
39 8.6

리조트업 11 2.5

매출규모

50억 미만 120 26.8
50~100억 미만 74 16.5
100~300억 미만 113 25.0

300~1,000억 미만 70 15.6
1,000억 이상 73 16.1

종사자 규모

1~49인 192 42.8
50~99인 112 24.8

100~199인 74 16.4
200~299인 23 5.2
300인 이상 49 10.8

사례수 비중(%)

전체 450 100.0

업종

수산 100 22.2
해운 100 22.2
항만 100 22.2

조선·기자재 100 22.2
해양수산 레저관광 50 11.1

세부업종

수산

수산물 생산 35 7.8

수산물 가공 37 8.3

수산물 유통 28 6.1

해운

외항 해운업 23 5.2

내항 해운업 24 5.3

기타 해운업 53 11.7

항만

터미널운영 11 2.4

하역사 43 9.5

기타 항만업 47 10.4

조선/

기자재

조선 60 13.3

기자재 40 8.9

<표 2-16> 2021년 3분기 조사 응답자 특성

자료: 저자작성
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사례수 비중(%)

관광

해양수산

레저업
42 9.3

리조트업 8 1.8

매출규모

50억 미만 133 29.5
50~100억 미만 74 16.3
100~300억 미만 90 20.0

300~1,000억 미만 86 19.1
1,000억 이상 68 15.0

종사자 규모

1~49인 194 43.2
50~99인 113 25.1

100~199인 70 15.5
200~299인 29 6.6
300인 이상 43 9.7

사례수 비중(%)

전체 450 100.0

업종

수산 100 22.2
해운 100 22.2
항만 100 22.2

조선·기자재 100 22.2
해양수산 레저관광 50 11.1

세부업종

수산

수산물 생산 32 7.1

수산물 가공 37 8.1

수산물 유통 32 7.0

해운

외항 해운업 24 5.3

내항 해운업 17 3.7

기타 해운업 60 13.2

항만

터미널운영 9 2.1

하역사 41 9.1

기타 항만업 50 11.0

조선/

기자재

조선 56 12.4

기자재 44 9.8

관광 해양수산레 39 8.8

<표 2-17> 2021년 4분기 조사 응답자 특성

자료: 저자작성
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사례수 비중(%)

저업

리조트업 11 2.4

매출규모

50억 미만 150 33.3
50~100억 미만 65 14.5
100~300억 미만 96 21.3

300~1,000억 미만 75 16.8
1,000억 이상 64 14.2

종사자 규모

1~49인 191 42.5
50~99인 116 25.8

100~199인 69 15.4
200~299인 28 6.2
300인 이상 46 10.1

자료: 저자작성

제3절 해양수산업 경기실사지수 산출 체계

1. 경기실사지수 산출 방법

본 조사는 해양수산 분야 5대 산업별로 50~100개 사업체를 표본으로 

설정했기 때문에 편차가 커지는 것을 방지하기 위해 종사자 가중 BSI 산출 

방법을 선택했다. 

1) 해양수산업 경기실사지수 산식

해양수산업 경기실사지수 산출을 위한 산식은 다음과 같다. 이때 는 7

점 척도 응답 값, 는 해양수산업 5대 업종을, 는 업종 내 종사자규모 층, 

는 업종 내 층별 가중치, 는 각 대분류 업종별 가중치, 는 응답 기업

수를 뜻한다.
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○ 대분류 업종별   
  






 

×  ×  ……… [식 2-1]

                   ⋯     ⋯     ⋯     ⋯ 

○ 전체 업종 BSI = 
  



 ∙  ……………………………… [식 2-2]

2) 종사자 가중 방법

해양수산업 경기실사지수 가중치 도출 방법은 다음과 같다. 1단계로는 

층별 종사자 가중치, 2단계로는 대분류 업종별 가중치를 부여했다. 1단계 

가중치를 적용하여 업종별 BSI를 도출하고, 2단계 가중치를 업종별 BSI에 

곱하여 주어 해양수산업 전체 지수를 도출했다. 

대분류

업종별 가중

<업종간 가중> (업종 내 층별구간)

수산업 1층

해운업 2층

… 3층

리조트업 4층

(현행: 2단계)
층별 종사자 가중 (1단계)

<그림 2-1> 해양수산업 기업경기조사 가중치 산출방법

자료: 저자작성
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1단계 가중치

대분류 
업종

(A)
모집단 업종별 종

사자수

업종 내 
층별 구간

(B)
업종 내 층별 구간 종사

자수

(1단계: B/A)
층별 종사자 가중(%)

1.수산 32111

1.1~49인 7392 23.0

2.50~99인 11419 35.6

3.100~299인 10031 31.2

4.300인 이상 3269 10.2

소 계 32,111 100.0

2.해운 41572

1.1~49인 12002 28.9

2.50~99인 7052 17.0

3.100~299인 11370 27.4

4.300인 이상 11148 26.8

소 계 41,572 100.0

3.항만 38603

1.1~49인 9702 25.1

2.50~99인 5752 14.9

3.100~299인 11539 29.9

4.300인 이상 11610 30.1

소 계 38,603 100.0

4.조선·

기자재
123132

1.1~49인 2028 1.6

2.50~99인 7607 6.2

3.100~299인 49027 39.8

4.300인 이상 64470 52.4

소 계 123,132 100.0

5.해양수산 

레저관광
11439

1.1~49인 2234 19.5

2.50~99인 1286 11.2

3.100~299인 3319 29.0

4.300인 이상 4600 40.2

소 계 11,439 100.0

총합계 246,857 -

<표 2-18> 해양수산업 기업경기조사 1단계 가중치

1단계 충별 종사자 가중치에 대한 세부 사항은 아래 표와 같다.

 
자료: 저자작성
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업종 간 BSI 반영 비율을 산정하기 위한 가중치의 경우, 해양수산업 통

계조사의 각 대분류 업종의 상용종사자 비중을 활용하여 설정했다. 

업종 조사모집단 업종별 전체종사자 비중(대분류 업종별 가중)

수산 13.0%

해운 16.8%

항만 15.6%

조선·기자재 49.9%

해양수산 레저관광 4.6%

합계 100.0%

<표 2-19> 해양수산업 기업경기조사 2단계 가중치

자료: 저자작성
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2021년 분기별 경기실사지수 산출 결과

제1절 2021년 1분기 진단 및 2분기 전망

1. 해양수산업 전반의 경기 진단 및 전망

해양수산 분야 5대 산업별 총 450개의 사업체를 대상으로 실시한 2021

년 1분기 해양수산업 경기실사지수 조사 결과를 바탕으로 2021년 1분기 

해양수산업 전반의 경기 진단 및 2분기 전망을 살펴보았다. 2021년 1분기 

해양수산 분야 5대 산업의 전반적인 업황 지수는 77.8로 전기 대비 35.0p 

상승했고, 코로나19 발생 이전 2019년 4분기(77.9) 수준으로 회복했다. 

2021년 2분기 업황 전망은 82.1로 평가되었다. 2021년 2분기에도 여전히 

해양수산업 전반의 업황은 보통 이하의 수준이지만 1분기에 보다 회복될 

것이라고 전망했다. 

2021년 1분기 해양수산 분야 업황에 코로나19사태가 미친 영향에 대한 평

가는 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 이 61.5%로 나타났고 영향력 평균은 –18.5%

로 나타났다. 2021년 2분기 해양수산 분야 업황 전망에 코로나19사태가 미

칠 영향 전망은 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 이 57.4%로 나타났으며, 영향력 평

균은 –15.9%로 1분기에 비해서 부정적 영향이 소폭 줄어들 것으로 나타났다. 
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<그림 3-1> 2021년 1분기 및 2분기 업황 평가에 미치는 코로나 19 영향 

자료: 저자작성

2021년 1분기 해양수산업 매출규모는 2020년 4분기 60.2에서 2021년 

1분기 80.5로 상승했고, 2분기는 88.7로 상승을 전망했다. 채산성은 2020

년 4분기 87.5에서 2021년 1분기 83.8로 하락했고, 2분기는 90.7로 상승

을 전망했다. 자금사정은 2020년 4분기 85.9에서 2021년 1분기 80.6으

로 하락했고, 2분기는 85.9로 상승을 전망했다.
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구분
 2020
 3분기

 2020
 4분기

 2021
 1분기

 전 분기 
대비

2021
2분기 전망

업황    해양수산업 전체 69.7 42.8 77.8 35.0 82.1

수산 82.5 72.7 83.8 11.1 91.6

해운 73.8 53.4 94.5 41.1 100.9

항만 72.9 44.5 86.9 42.4 92.3

조선 기자재 66.5 28.7 78.2 49.5 77.1

관광 47.1 23.5 58.0 34.6 75.9

매출규모 71.1 60.2 80.5 20.3 88.7

고용 88.2 75.5 89.7 14.2 92.6

설비 88.1 117.7 97.7 -20.0 98.8

매출단가 89.2 92.2 91.2 -1.0 95.0

원자재구입비용 99.1 107.3 107.1 -0.2 106.4

채산성 82.0 87.5 83.8 -3.7 90.7

자금사정 77.0 85.9 80.6 -5.4 85.9

<표 3-1> 2021년 1분기 해양수산업 BSI 

자료: 저자작성

<그림 3-2> 2021년 1분기 해양수산업 업황

자료: 저자작성
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구분
2020
3분기

2020
4분기

2021
1분기

전기
대비

2021
2분기 
전망

업황 82.5 72.7 83.8 11.1 91.6

매출규모 72.3 63.3 89.4 26.1 93.1

고용 82.3 92.0 98.0 6.1 96.6

설비 83.2 107.1 100.8 -6.3 100.2

매출단가 84.9 92.9 90.7 -2.2 95.2

원자재구입비용 104.9 112.3 109.2 -3.1 108.7

채산성 82.2 79.7 85.0 5.2 89.5

자금사정 81.1 81.2 80.9 -0.3 86.8

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전 분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-2> 2021년 1분기 수산업 BSI 

2. 업종별 경기 진단 및 전망

1) 수산업

2021년 1분기 수산업의 전반적인 업황 BSI는 83.8로 보통 수준 이하로 

평가되었지만 전기 대비 11.1p 높게 평가되었다. 1분기 업황에 영향을 미

치는 주요 요인 중 매출규모(26.1p) 및 채산성(5.2p)의 상승과 원자재구입

비용(-3.1p) 하락으로 업황이 소폭 개선되었다. 2021년 2분기 수산업의 

업황은 91.6으로 전기 대비 7.7p 상승 전망되었다. 2021년 1분기 수산업

의 매출규모는 2020년 4분기 63.3에서 89.4로 상승했고, 2021년 2분기

도 93.1로 3.7p상승 전망되었다. 채산성은 2020년 4분기 79.7에서 2021

년 1분기 85.0으로 상승했고, 2021년 2분기도 89.5로 4.5p 상승을 전망

했다. 2021년 1분기 수산업의 자금사정은 2020년 4분기 81.2에서 80.9

로 소폭 하락했고, 2021년 2분기에는 86.8로 5.9p 상승 전망했다.
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2) 해운업

2021년 1분기 해운업의 전반적인 업황 BSI는 94.5로 전기 대비 41.1p 

상승했고, 2021년 2분기 업황은 100.9로 전망하면서 경기를 긍정적으로 

전망했다. 2021년 1분기 해운업의 업황은 코로나19 사태이전 업황(‘19년 

4분기 88.8)보다 상승했고, 2분기도 100.9로 6.5p 상승하면서 보통 이상

으로 전망되었다. 해운업의 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중에 매출규

모(32.0p), 채산성(20.3p), 자금사정(19.4p)이 상승하면서 업황도 크게 상

승했다.

2021년 1분기 해운업의 매출규모는 2020년 4분기 65.2에서 2021년 1

분기 97.2로 큰 폭으로 상승했고, 2021년 2분기도 102.2로 상승 전망했

다. 2021년 1분기 해운업의 채산성은 2020년 4분기 76.8에서 2021년 1

분기 채산성은 97.1로 상승했고, 2021년 2분기도 99.9로 상승 전망했다. 

2021년 1분기 해운업의 자금사정은 2020년 4분기 74.8에서 2021년 1분

기는 94.2로 상승했고, 2021년 2분기는 96.9로 전망되었다. 2021년 1분

기 벌크선 시황은 11년만의 최고치를 기록(1분기 평균 BDI12): 1,739)했으

며, 2021년 1분기 컨테이너 시장은 미국 등 원양노선을 중심으로 지수발

표 이후 분기 평균치로 최고치를 기록(1분기 평균 CCFI13): 1,961)하는 등 

전반적인 해운업 경기가 긍정적이었다.

12) 세계 해운 시황을 대표하는 발틱운임지수 (BDI 지수)는 영국 런던의 발틱해운거래소가 산출하
는 건화물시황 운임지수로, 1985년부터 사용해온 BFI (Baltic Freight Index)를 대체하여 
1999년 11월 1일부터 발표하고 있다. 1985년 1월 4일 운임 수준을 기준 (1000)으로 삼고, 
석탄ㆍ광석ㆍ곡물ㆍ건축 자재 등 포장 없이 벌크선으로 운송하는 원자재에 대한 운임을 평가
한다.

13) CCFI (China containerized freight index) 중국발 컨테이너 운임지수인 CCFI, CCFI는 중
국 교통부가 주관하며 상하이 해운 거래소가 집계하는 지수다. 전세계 컨테이너 해운 시황과 
중국 해운 시황을 객관적으로 나타낸 지표로 평가를 받는다.
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구분
2020
3분기

2020
4분기

2021
1분기

전기
대비

2021
2분기 전망

업황 73.8 53.4 94.5 41.1 100.9

매출규모 67.8 65.2 97.2 32.0 102.2

고용 97.0 74.7 96.9 22.2 97.9

설비 90.5 108.2 101.4 -6.8 99.8

매출단가 96.2 100.0 101.1 1.1 102.6

원자재구입비용 105.6 100.9 111.0 10.2 108.1

채산성 92.5 76.8 97.1 20.3 99.9

자금사정 90.0 74.8 94.2 19.4 96.9

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임

주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-3> 2021년 1분기 해운업 BSI 

3) 항만업

2021년 1분기 항만업의 전반적인 업황 BSI는 86.9로 평가되었다. 2021

년 1분기 항만업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중 매출규모(24.5p), 매

출단가(30.0p), 채산성(3.8p), 자금사정(3.8p) 상승과 원자재구입비용

(-13.6p) 하락 등으로 2020년 4분기 업황(44.5) 대비 업황이 개선되었다. 

2분기 업황 지수는 92.3으로 1분기 보다 상승 전망되었다. 이는 코로나19 

사태 발생 이전 업황(‘19년 4분기 69.0)보다 23.3p 상승한 수치이지만 그

래도 여전히 보통 이하로 전망되었다. 2021년 1분기 항만업의 매출규모는 

93.4로 전기 대비 24.5p 상승했고, 2021년 2분기 전망도 99.0으로 5.6p 

상승 전망되었다. 2021년 1분기 항만업의 채산성은 88.6으로 전기 대비 

3.8p 상승했고, 2021년 2분기 전망도 94.8로 6.3p 상승 전망되었다. 

2021년 1분기 항만업의 자금사정은 89.1로 전기 대비 3.8p 상승했고, 

2021년 2분기도 91.7로 2.6p 상승 전망되었다.
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구분
2020
3분기

2020
4분기

2021
1분기

전기
대비

2021
2분기 전망

업황 72.9 44.5 86.9 42.4 92.3

매출규모 73.7 68.9 93.4 24.5 99.0

고용 95.3 97.3 101.3 4.0 102.2

설비 90.9 100.3 100.6 0.3 100.7

매출단가 94.2 67.8 97.8 30.0 100.1

원자재구입비용 99.2 116.4 102.8 -13.6 106.5

채산성 90.2 84.8 88.6 3.8 94.8

자금사정 87.3 85.2 89.1 3.8 91.7

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 

매출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임

주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-4> 2021년 1분기 항만업 BSI 

4) 조선 및 기자재업

2021년 1분기 조선 및 기자재업의 전반적인 업황 BSI는 78.2로 해양수

산업 5개 부문 중 전기 대비 가장 높게 상승(49.5p)했다. 2021년 1분기 

업황은 2020년 4분기 업황보다 매출규모(17.8p)가 상승하면서 업황이 크

게 개선된 것으로 보인다.14) 조선 및 기자재업의 2021년 2분기 업황은 

77.1로 1분기 대비 1.1p 하락 전망되었다. 

2021년 1분기 조선 및 기자재업의 매출규모는 2020년 4분기 54.4에서 

2021년 1분기 72.2로 상승했고, 2021년 2분기도 80.0으로 1분기 대비 

7.8p 상승 전망되었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재업의 채산성은 2020

14) 2021년 1분기 국내 조선업은 수주실적 532만CGT(전세계 발주량 52%), 수출실적 73.5억불
을 기록했고, 특히, 고부가가치선박을(426만CGT: 전세계 발주량 76%) 중심으로 세계 1위 수
주를 달성했다. 한국무역협회의 1분기 수출산업경기전망조사(EBSI)에서 조선업은 116.2를 
기록, 2분기는 124.7로 전망되었다.
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구분
2020
3분기

2020
4분기

2021
1분기

전기
대비

2021
2분기 전망

업황 66.5 28.7 78.2 49.5 77.1

매출규모 80.2 54.4 72.2 17.8 80.0

고용 85.5 62.8 73.9 11.1 82.0

설비 90.7 127.4 96.1 -31.3 96.2

매출단가 85.8 99.2 95.8 -3.4 95.6

원자재구입비용 90.6 109.0 108.2 -0.8 107.6

채산성 81.7 87.9 82.9 -5.0 93.2

자금사정 74.0 89.2 80.1 -9.2 84.7

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매
출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-5> 2021년 1분기 조선 및 기자재업 BSI 

년 4분기 87.9에서 2021년 1분기 82.9로 소폭 하락했으나, 2021년 2분

기는 93.2로 10.3p 상승 전망되었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재업의 

자금사정은 2020년 4분기 89.2에서 2021년 1분기 자금사정은 80.1로 하

락했으나, 2021년 2분기는 84.7로 4.7p 상승 전망되었다.

5) 해양수산 레저관광업

2021년 1분기 해양수산 레저관광업의 전반적인 업황 BSI는 58.0으로 

전기 대비 34.6p 상승, 21년 2분기 업황도 75.9로 1분기 대비 17.8p 상

승 전망되었다. 해양수산 레저관광업은 코로나19 영향에서 다소 회복되면

서 1분기 업황이 상승했고, 2분기 업황도 75.9로 1분기 대비 상승 전망되

었다. 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중에 매출규모(47.1p) 상승과 원자

재구입비용(8.6p) 하락으로 업황이 개선된 것으로 보인다.
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구분
2020
3분기

2020
4분기

2021
1분기

전기
대비

2021
2분기 전망

업황 47.1 23.5 58.0 34.6 75.9

매출규모 45.3 30.3 77.4 47.1 95.3

고용 83.8 66.9 92.5 25.6 92.7

설비 63.8 128.6 102.5 -26.1 104.5

매출단가 60.9 97.7 72.9 -24.8 104.6

원자재구입비용 61.3 100.7 92.1 -8.6 106.3

채산성 52.6 96.9 83.1 -13.9 97.9

자금사정 61.5 95.8 75.7 -20.1 91.2

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-6> 2021년 1분기 해양수산 레저관광업 BSI 

2021년 1분기 해양수산 레저관광업의 매출규모는 77.4로 전기 대비 

47.1p 상승했고, 2021년 2분기도 95.3으로 17.9p 상승 전망되었다. 

2021년 1분기 해양수산 레저관광업의 채산성은 83.1로 전기 대비 13.9p 

하락했으나, 2021년 2분기 전망은 97.9로 14.9p 상승 전망 되었다. 2021

년 1분기 해양수산 레저관광업의 자금사정은 75.7로 전기 대비 20.1p 하

락했으나, 2021년 2분기 전망은 91.2로 15.5p 상승 전망되었다.

3. 업종별 기업경기에 영향을 주는 요인

1) 수산업

2021년 1분기 수산 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 118.8%, 수급요인이 59.3%(1,2순위 중복응답)으로 나타났다. 개별 
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요인으로는 ‘코로나19로 인한 판매 매출 실적 변화’가 57.1%로 가장 높았

고, 그 다음으로는 ‘기후, 해양환경 변화, 자연재해 발생’이 29.4%, ‘수산물 

생산의 변동성, 불확실성 변화’가 20.9% 등의 순으로 나타났다.

<그림 3-3> 2021년 1분기 수산분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

2) 해운업

2021년 1분기 해운 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 117.1%, 수급요인이 49.9%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요

인별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 60.0%로 가장 높게 나

타났고, 그 다음으로는 ‘해운재건 대책에 따른 해운산업 활성화’(31.7%), 

‘연료비 변화’ (30.5%) 등의 순으로 나타났다. 
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<그림 3-4> 2021년 1분기 해운분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

3) 항만업

2021년 1분기 항만 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 105.5%, 수급요인이 59.2%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요

인별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 52.1%로 가장 높게 나

타났고, 그 다음으로는 ‘하역시장 과당경쟁 심화’(37.5%), ‘해운재건 대책

에 따른 항만산업 활성화’(35.5%), ‘항만물동량 대비 인력의 탄력적 운용 

부족’(21.7%) 등의 순으로 나타났다. 

<그림 3-5> 2021년 1분기 항만 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성
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4) 조선 및 기자재업

2021년 1분기 항만 조선 및 기자재 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요

인으로는 환경요인이 140.7%, 수급요인이 10.6%(1,2순위 중복응답)로 나

타났다. 개별 요인별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 53.3%

로 가장 높고, 그 다음으로 ‘전방산업의 해운경기 회복세’(43.0%), ‘IMO 

환경규제로 친환경 선박 및 기자재 수요 변화’(30.0%) 등의 순으로 나타났다.

<그림 3-6> 2021년 1분기 조선 및 기자재 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

5) 해양수산 레저관광업

2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인

으로는 환경요인이 136.0%, 수급요인이 2.0%(1,2순위 중복응답)로 나타

났다. 개별 요인별로는 ‘코로나19확산으로 국내관광 불안 심화’가 88.0%

로 가장 높았고, 그 다음으로 ‘해외여행 제한·규제로 국내여행 활성

화’(18.0%), ‘각종 정부규제 심화’(16.0%), ‘모바일 앱 예약 및 SNS 정보공

유 활성화’(14.0%) 등의 순으로 나타났다.
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<그림 3-7> 2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

제2절 2021년 2분기 진단 및 3분기 전망

1. 해양수산업 전반의 경기 진단 및 전망

해양수산 분야 5대 산업별 총 450개의 사업체를 대상으로 실시한 2021

년 2분기 해양수산업 경기실사지수 조사 결과를 바탕으로 2021년 2분기 

해양수산업 전반의 경기 진단 및 3분기 전망을 살펴보았다. 2021년 1분기 

해양수산 분야 5대 산업의 전반적인 2분기 업황 지수는 87.3으로 전기 대

비 9.5p 상승했고, 3분기는 94.8로 7.5p 상승 전망되었다. 3분기 업황도 

여전히 100(보통) 하회수준이지만, 3분기에는 2분기에 비해 개선될 것이라

는 전망을 했다. 

2021년 2분기 해양수산 분야 업황에 코로나19사태가 미친 영향에 대한 

평가는 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 이 53.3%로 나타났고, 영향력 평균은 –
11.5%로 나타났다. 2021년 3분기 업황 전망에 코로나19사태가 미칠 영향 
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<그림 3-8> 2021년 2분기 및 3분기 업황 평가에 미치는 코로나 19 영향 

전망은 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 45.2%로 나타났고, 영향력 평균은 –7.6%

로 2분기(-11.5%)에 비해서 부정적 영향이 소폭 줄어들 것으로 나타났다. 

자료: 저자작성

2021년 2분기 해양수산업 매출규모는 여전히 보통(100) 이하 수준이지

만 1분기 80.5에서 2분기 93.0으로 상승했고, 3분기도 96.5로 상승을 전

망되었다. 2021년 2분기 채산성 역시 보통(100) 이하 수준을 기록했지만 

1분기 83.8에서 2분기 89.4로 상승했고, 3분기도 94.8로 상승 전망되었

다. 2021년 2분기 자금사정도 보통(100) 이하로 평가되었으나 1분기 80.6

에서 2분기 88.4로 상승했고, 3분기도 92.4로 상승 전망되었다. 
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구분
 2020

 4분기

 2021

 1분기

 2021

 2분기

 전 분기 

대비

2021

3분기 전망

업황    해양수산업 전체 42.8 77.8 87.3 9.5 94.8

수산 72.7 83.8 85.7 1.9 93.4

해운 53.4 94.5 108.7 14.2 107.5

항만 44.5 86.9 102.9 16.0 99.7

조선 기자재 28.7 78.2 85.8 7.6 97.1

관광 23.5 58.0 100.9 42.9 111.7

매출규모 60.2 80.5 93.0 12.5 96.5

고용 75.5 89.7 95.4 5.7 95.8

설비 117.7 97.7 101.6 3.9 101.9

매출단가 92.2 91.2 96.4 5.3 97.9

원자재구입비용 107.3 107.1 115.6 8.4 114.8

채산성 87.5 83.8 89.4 5.6 94.8

자금사정 85.9 80.6 88.4 7.9 92.4

<표 3-7> 2021년 2분기 해양수산업 BSI 

자료: 저자작성

<그림 3-9> 2021년 2분기 해양수산업 업황 

자료: 저자작성
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

업황 72.7 83.8 85.7 1.9 93.4

매출규모 63.3 89.4 90.3 0.8 93.7

고용 92.0 98.0 95.0 -3.0 98.6

<표 3-8> 2021년 2분기 수산업 BSI 

2. 업종별 경기 진단 및 전망

1) 수산업

수산 분야의 2021년 2분기 업황은 85.7로 전기 대비 1.9p 소폭 상승했

고, 2021년 3분기도 93.4로 7.7p 상승 전망되었다. 2분기 업황에 영향을 

미치는 주요 요인 중에 매출규모(3.5p), 채산성(11.3p) 상승과 원자재구입

비용(-0.7p) 하락으로 업황이 소폭 개선된 것으로 보인다. 수산물 생산업, 

수산물 가공업, 수산물 유통업 중 수산물 가공업의 BSI가 3개 세부 산업 

중 가장 좋게(매출규모(95.8), 매출단가(94.3), 채산성(95.5), 자금사정

(92.6), 고용(101.6)) 나타났다. 반면 수산자원의 지속적 감소, 주요 어종의 

금어기, 계절적 요인 등으로 수산물 생산업의 BSI는 매출규모(82.7), 매출

단가(73.5), 채산성(78.4), 자금사정(61.1) 등으로 3개 세부 산업 중 가장 

낮게 나타났다.

2021년 2분기 수산업의 매출규모는 2021년 1분기 89.4에서 90.3으로 

소폭 상승했고, 2021년 3분기도 93.7로 3.5p상승을 전망했다. 2021년 2

분기 수산업의 채산성은 2021년 1분기 85.0에서 2021년 2분기 86.9로 

상승했고, 2021년 3분기도 98.2로 11.3p 상승 전망되었다. 2021년 2분

기 수산업의 자금사정은 2021년 1분기 80.9에서 2021년 2분기 81.3으로 

소폭 상승했고, 2021년 3분기에는 88.9로 7.7p 상승 전망되었다.
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

설비 107.1 100.8 101.9 1.1 102.8

매출단가 92.9 90.7 88.5 -2.2 96.4

원자재구입비용 112.3 109.2 113.4 4.2 112.7

채산성 79.7 85.0 86.9 1.9 98.2

자금사정 81.2 80.9 81.3 0.3 88.9

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전 분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

2) 해운업

2021년 2분기 해운업의 전반적인 업황 BSI는 108.7로 전기 대비 14.2p 

상승하며 보통 이상으로 평가되었고, 2021년 3분기 업황은 107.5로 전망

하면서 경기를 긍정적으로 전망했다. 해운업의 2021년 2분기는 가장 높은 

업황(108.7)을 기록하면서 경기가 긍정적으로 평가되었다. 해운업의 업황

에 영향을 미치는 주요 요인 중에 매출규모(15.1p), 채산성(4.8p), 자금사

정(3.6p)이 상승15)하면서 업황도 크게 상승한 것으로 보인다.

2021년 2분기 해운업의 매출규모는 2021년 1분기 97.2에서 112.3으로 

큰 폭으로 상승했고, 2021년 3분기는 109.3으로 전망되었다. 2021년 2분

기 해운업의 채산성은 2021년 1분기 97.1에서 101.9로 상승하며 보통 이

상으로 평가되었고, 2021년 3분기도 102.3으로 보통 이상이 이어질 것으

로 전망되었다. 2021년 2분기 해운업의 자금사정은 2021년 1분기 94.2에

서 97.8로 소폭 상승했고, 2021년 3분기도 100.9로 상승 전망되었다. 

15) 2021년 3월 상하이컨테이너운임지수가 3월(2,570.7), 4월(3,100.7), 5월(3,495.8), 6월
(3,785.4), 7월 5일(3,905.14) 상승했고, HMM 2분기 영업이익은 1조 4천억 원으로 추정(1
분기 대비 30% 상승 전망)되는 등 2021년 2분기 해운업 경기는 긍정적이었다. 
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

업황 53.4 94.5 108.7 14.2 107.5

매출규모 65.2 97.2 112.3 15.1 109.3

고용 74.7 96.9 104.9 8.0 102.4

설비 108.2 101.4 106.9 5.6 105.0

매출단가 100.0 101.1 106.2 5.1 102.0

원자재구입비용 100.9 111.0 112.1 1.0 109.4

채산성 76.8 97.1 101.9 4.8 102.3

자금사정 74.8 94.2 97.8 3.6 100.9

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-9> 2021년 2분기 해운업 BSI 

3) 항만업

2021년 2분기 항만업의 전반적인 업황 BSI는 102.9로 경기를 보통 이

상으로 긍정적으로 평가했고, 3분기 업황 지수는 99.7로 소폭 하락 전망되

었다. 2021년 2분기 항만업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중 매출규모

(9.9p), 매출단가(4.2p), 채산성(12.4p), 자금사정(7.7p) 상승으로 업황이 

큰 폭으로 개선16)되었다. 2021년 2분기 항만업의 매출규모는 103.3으로 

전기 대비 9.9p 상승하며 보통 이상으로 평가되었고, 2021년 3분기 전망

은 100.1로 2분기에 비해 하락 전망되었으나 보통 이상으로 긍정적으로 

전망되었다. 2021년 2분기 항만업의 채산성은 101.0으로 전기 대비 

12.4p 상승하며 보통 이상으로 평가되었고, 2021년 3분기 전망은 99.4로 

16) 2021년 5월 전국 무역항에서 처리한 항만 물동량이 총 1억 3,110만 톤으로, 전년 동월(1억 
2,153만 톤) 대비 7.9% 증가했다. 특히 경기회복 기대치가 높아지면서 석유화학 관련제품 및 
친환경 자동차의 수출 물동량이 증가(전년 동월 대비 8.95 증가: 1억 1,160만 톤)했다. 
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

업황 44.5 86.9 102.9 16.0 99.7

매출규모 68.9 93.4 103.3 9.9 100.1

고용 97.3 101.3 101.1 -0.2 101.4

설비 100.3 100.6 102.8 2.2 102.1

매출단가 67.8 97.8 102.0 4.2 101.2

원자재구입비용 116.4 102.8 111.5 8.7 111.3

채산성 84.8 88.6 101.0 12.4 99.4

자금사정 85.2 89.1 96.7 7.7 97.2

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 

매출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임

주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-10> 2021년 1분기 항만업 BSI 

1.5p 소폭 하락 전망되었다. 2021년 2분기 항만업의 자금사정은 96.7로 

전기 대비 7.7p 상승했으나 보통 이하로 평가되었고, 2021년 3분기도 

97.2로 전망되었다.

4) 조선 및 기자재업

2021년 2분기 조선 및 기자재업의 전반적인 업황 BSI는 85.8로 1분기 

대비 7.6p 상승했고, 2021년 3분기 업황도 97.1로 2분기 대비 11.3p 상

승 전망되었으나 여전히 보통(100) 이하 수준으로 전망되었다. 2021년 2

분기 업황은 2020년 1분기 업황 보다 매출규모(19.9p) 상승으로 업황이 

일부 개선되었고, 3분기 전망은 매출규모(11.1p), 채산성(2.8p), 자금사정

(2.9p) 상승으로 업황이 상승할 것으로 전망되었다. 

2021년 2분기 조선 및 기자재업의 매출규모는 2021년 1분기 72.2에서 
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

업황 28.7 78.2 85.8 7.6 97.1

매출규모 54.4 72.2 92.1 19.9 103.2

고용 62.8 73.9 92.2 18.3 91.6

설비 127.4 96.1 99.6 3.5 102.4

매출단가 99.2 95.8 99.8 4.0 104.0

원자재구입비용 109.0 108.2 131.9 23.7 130.2

채산성 87.9 82.9 82.6 -0.3 85.4

자금사정 89.2 80.1 88.6 8.5 91.5

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-11> 2021년 2분기 조선 및 기자재업 BSI 

92.1로 상승했고, 2021년 3분기도 103.2로 2분기 대비 11.3p 상승 전망

되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자재업의 채산성은 2021년 1분기 82.9

에서 82.6으로 소폭 하락했으나, 2021년 3분기는 85.4로 2.8p 상승 전망

되었다. 그러나 여전히 보통(100)수준 이하로 부정적인 전망을 기록했다. 

2021년 2분기 조선 및 기자재업의 자금사정은 2021년 1분기 80.1에서 

88.6으로 상승했고, 2021년 3분기도 91.5로 2.9p 상승 전망했으나 보통

(100) 이하 수준으로 전망되었다. 

5) 해양수산 레저관광업

2021년 2분기 해양수산 레저관광업의 전반적인 업황 BSI는 100.9로 전

기 대비 42.9p 큰 폭으로 상승하며 보통(100) 이상으로 평가되었다. 2021

년 3분기 업황도 111.7로 2분기 대비 10.8p 상승 전망되면서 긍정적으로 

전망되었다. 해양수산 레저관광업의 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로 
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구분
2020
4분기

2021
1분기

2021
2분기

전기
대비

2021
3분기 
전망

업황 23.5 58.0 100.9 42.9 111.7

매출규모 30.3 77.4 106.6 29.2 111.2

고용 66.9 92.5 100.5 8.0 101.7

설비 128.6 102.5 97.6 -4.9 97.8

매출단가 97.7 72.9 97.7 24.7 111.3

원자재구입비용 100.7 92.1 111.1 19.0 111.7

채산성 96.9 83.1 107.0 24.0 113.4

자금사정 95.8 75.7 102.8 27.1 105.3

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-12> 2021년 2분기 해양수산 레저관광업 BSI 

코로나19 확산에 따른 국내 레저관광 불안 심화가 두드러진 요인으로 나타

났지만, 2분기는 계절적 요인으로 국내여행 수요가 증가하여 해양수산레저

업(101.7)과 리조트업(115.2) 모두 매출 규모가 좋음으로 나타났다.

2021년 2분기 해양수산 레저관광업의 매출규모는 106.6으로 전기 대비 

29.2p 상승하며 보통(100) 수준 이상을 기록했고, 2021년 3분기도 111.2

로 10.8p 상승 전망되며 긍정적으로 전망되었다. 2021년 2분기 해양수산 

레저관광업의 채산성은 107.0으로 전기 대비 24.0p 상승했고, 2021년 3

분기 전망도 113.4로 6.3p 상승을 전망하면서 긍정적인 평가를 기록했다. 

2021년 2분기 해양수산 레저관광업의 자금사정은 2분기 자금사정은 

102.8로 전기 대비 27.1p 상승했고, 2021년 3분기 전망도 105.3으로 

2.5p 상승 전망되었다. 
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3. 업종별 기업경기에 영향을 주는 요인

1) 수산업

2021년 2분기 수산 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 110.4%, 수급요인이 56.7%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요

인으로는 ‘코로나19로 인한 판매 매출 실적 변화’가 50.0%로 가장 높았고, 

그 다음으로 ‘고용 인력 수급 어려움’(22.0%), ‘기후/해양환경 변화, 자연

재해 발생’(21.8%), ‘생산요소 가격 변화’(19.2%) 순으로 나타났다. 

<그림 3-10> 2021년 2분기 수산분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

2) 해운업

2021년 2분기 해운 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 90.5%, 수급요인이 79.4%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 50.7%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로는 ‘연료비 변화’(27.1%), ‘해운재건 대책에 따른 해운산

업 활성화’(22.8%), ‘근해항로 과다경쟁 심화’(21.5%) 순으로 나타났다.
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<그림 3-11> 2021년 2분기 해운분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

3) 항만업

2021년 2분기 항만 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 93.9%, 수급요인이 82.0%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 50.0%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로 ‘하역시장 과당경쟁 심화’(41.3%), ‘항만물동량 대비 인

력의 탄력적 운용 부족’(40.8%), ‘해운재건 대책에 따른 항만산업 활성

화’(27.8%) 순으로 나타났다.

<그림 3-12> 2021년 2분기 항만 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성
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4) 조선 및 기자재업

2021년 2분기 조선 및 기자재 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으

로는 환경요인이 140.1%, 수급요인이 14.6%(1,2순위 중복응답)로 나타났

다. 개별 요인별로는 ‘전방산업의 해운경기 회복세’가 53.7%로 가장 높고, 

그 다음으로 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’(42.8%), ‘IMO 환경규

제로 친환경 선박 및 기자재 수요 변화’(36.9%), ‘해외판로 변화’(14.6%) 

순으로 나타났다.

<그림 3-13> 2021년 2분기 조선 및 기자재업분야 기업경기에 영향을 미치는 요인  

자료: 저자작성

5) 해양수산 레저관광업

2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인

으로는 환경요인이 136.3%, 수급요인이 4.8%(1,2순위 중복응답)로 나타

났다. 개별 요인별로는 ‘코로나19확산으로 국내관광 불안 심화’가 84.0%

로 가장 높고, 그 다음으로 ‘해외여행 제한·규제로 국내여행 활성

화’(23.6%), ‘모바일 앱 예약 및 SNS 정보공유 활성화’(20.7%), ‘각종 정부

규제 심화’(8.0%) 등의 순으로 나타났다.
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<그림 3-14> 2021년 2분기 해양수산 레저관광업 분야 기업경기에 영향을 미치는 

요인  

자료: 저자작성

제3절 2021년 3분기 진단 및 4분기 전망

1. 해양수산업 전반의 경기 진단 및 전망

해양수산 분야 5대 산업별 총 450개의 사업체를 대상으로 실시한 2021

년 3분기 해양수산업 경기실사지수 조사 결과를 바탕으로 2021년 3분기 

해양수산업 전반의 경기 진단 및 4분기 전망을 살펴보았다. 2021년 3분기 

해양수산 분야 5대 산업의 전반적인 3분기 업황 지수는 86.1로 전기 대비 

1.2p 하락했고, 4분기는 90.2로 4.1p 상승 전망되었다. 4분기 업황도 여

전히 100(보통) 이하 수준이지만, 4분기 업황은 3분기에 비해 개선될 것이

라는 전망을 했다. 
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2021년 3분기 해양수산 분야 업황에 코로나19사태가 미친 영향에 대한 

평가는 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 56.2%로 나타났고, 영향력 평균은 –
12.2%로 나타났다. 2021년 4분기 전망에 코로나19사태가 미칠 영향 전망

은 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 53.5%로 나타났고, 영향력 평균은 –10.3%로 

3분기(-12.2%)에 비해서 부정적 영향이 소폭 줄어들 것으로 나타났다.

<그림 3-15> 2021년 3분기 및 4분기 업황 평가에 미치는 코로나 19 영향 

자료: 저자작성

2021년 3분기 해양수산업 매출규모는 2분기 93.0에서 3분기 93.9로 상

승했고, 4분기도 94.0으로 상승 전망되었다. 2021년 3분기 해양수산 기업

의 채산성은 2분기 89.4에서 3분기 91.5로 상승했고, 4분기도 92.0으로 

상승 전망되었다. 
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구분
 2021

 1분기

 2021

 2분기

 2021

3분기

 전 분기 

대비

2021

4분기 전망

업황    해양수산업 전체 77.8 87.3 86.1 -1.2 90.2

수산 83.8 85.7 84.5 -1.2 89.7

해운 94.5 108.7 105.1 -3.6 105.8

항만 86.9 102.9 94.8 -8.1 93.1

조선 기자재 78.2 85.8 84.8 -1.0 89.8

관광 58.0 100.9 88.7 -12.2 88.6

매출규모 80.5 93.0 93.9 0.9 94.0

고용 89.7 95.4 95.7 0.3 96.6

설비 97.7 101.6 101.3 -0.3 101.1

매출단가 91.2 96.4 97.0 0.5 98.4

원자재구입비용 107.1 115.6 114.1 -1.5 109.2

채산성 83.8 89.4 91.5 2.1 92.0

자금사정 80.6 88.4 89.8 1.3 90.2

<표 3-13> 2021년 3분기 해양수산업 BSI 

자료: 저자작성

<그림 3-16> 2021년 3분기 해양수산업 업황 

자료: 저자작성
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2. 업종별 경기 진단 및 전망

1) 수산업

수산 분야의 2021년 3분기 업황은 84.5로 전기 대비 1.2p 하락했고, 

21년 4분기는 89.7로 5.2p 상승 전망되었으나, 여전히 보통(100) 수준 이

하로 전망되었다. 2분기 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중에 매출규모

(-1.3p), 채산성(-0.9p)하락과 매출단가(4.0p) 상승과 원자재구입비용

(-1.6p) 하락으로 업황의 하락폭이 제한되었다. 전반적으로 수산물 생산업

(매출규모(76.5), 매출단가(76.9), 채산성(71.2), 자금사정(70.2), 고용

(90.6))의 BSI가 수산업 3개 산업 중 가장 낮게 나타나면서 업황이 소폭 

하락한 것으로 보인다. 

2021년 3분기 수산업의 매출규모는 2021년 2분기 90.3에서 89.0으로 

소폭 하락했고, 2021년 4분기에는 89.2로 0.2p 상승 전망했으나, 매출규

모가 보통 이하라고 평가 및 전망되었다. 2021년 2분기 수산업의 채산성

은 2분기 86.9에서 2021년 3분기 86.0으로 하락했고, 2021년 4분기는 

91.8로 5.8p 상승 전망되었으나, 여전히 보통 수준 이하로 전망되었다. 

2021년 3분기 수산업의 자금사정은 2021년 2분기 81.3에서 2021년 3분

기 83.8로 소폭 상승했고, 2021년 4분기에는 91.6으로 전망되었다. 수산

분야의 자금사정 역시 3분기 보통 수준 이하로 평가되었고, 4분기에도 보

통 수준을 하회할 것으로 전망되었다.
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 
전망

업황 83.8 85.7 84.5 -1.2 89.7

매출규모 89.4 90.3 89.0 -1.3 89.2

고용 98.0 95.0 90.9 -4.1 91.2

설비 100.8 101.9 98.5 -3.4 97.5

매출단가 90.7 88.5 92.5 4.0 96.0

원자재구입비용 109.2 113.4 111.8 -1.6 107.5

채산성 85.0 86.9 86.0 -0.9 91.8

자금사정 80.9 81.3 83.8 2.6 91.6

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전 분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-14> 2021년 3분기 수산업 BSI 

2) 해운업

2021년 3분기 해운업의 전반적인 업황 BSI는 105.1로 전기 대비 3.6p 

하락했으나 보통 이상으로 평가되었고, 4분기 업황은 105.8로 전망하면서 

경기를 긍정적으로 전망했다. 해운업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중

에 매출규모(3.2p) 하락과 원자재구입비용(6.0p) 상승으로 하락했으나, 채

산성(1.0p), 자금사정(4.3p)이 상승하면서 하락폭을 제한하며 업황이 보통 

이상으로 평가되었다. 2021년 3분기 벌크선과 컨테이너선의 운임은 상승

했으나, 유조선 운임과 용선료가 하락 추세에 있으면서 탱커 시장은 다소 

부진했다. 

2021년 3분기 해운업의 매출규모는 2021년 2분기 112.3에서 109.1로 

하락했고, 2021년 4분기에도 109.0으로 소폭 하락 전망되었다. 그러나 매

출규모가 대체로 보통 이상을 기록할 것이라는 기대감이 반영되었다. 

2021년 3분기 해운업의 채산성은 2021년 2분기 101.9에서 103.0으로 소
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 전망

업황 94.5 108.7 105.1 -3.6 105.8

매출규모 97.2 112.3 109.1 -3.2 109.0

고용 96.9 104.9 105.9 1.0 106.8

설비 101.4 106.9 106.5 -0.4 106.9

매출단가 101.1 106.2 112.6 6.3 110.2

원자재구입비용 111.0 112.1 118.1 6.0 115.9

채산성 97.1 101.9 103.0 1.1 101.7

자금사정 94.2 97.8 102.1 4.3 102.4

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-15> 2021년 3분기 해운업 BSI 

폭 상승했고, 2021년 4분기에는 101.7로 소폭 하락 전망되었으나 긍정적

으로 전망되었다. 2021년 3분기 해운업의 자금사정은 2021년 2분기 97.8

에서 102.1로 소폭 상승했고, 2021년 4분기도 102.4로 긍정적으로 전망

되었다. 

3) 항만업

2021년 3분기 항만업의 전반적인 업황 BSI는 94.8로 업황을 보통 이하

로 평가했고, 4분기 업황 지수도 93.1로 전망되면서 보통 이하 수준으로 

예상되었다. 2021년 3분기 항만업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중 매

출규모(5.1p), 매출단가(5.5p), 채산성(11.1p), 자금사정(6.3p) 하락으로 

업황이 하락했다. 2021년 3분기 항만업의 매출규모는 98.2로 전기 대비 

5.1p 하락하며 보통 이하로 평가되었고, 2021년 4분기 전망은 96.0으로 

2.2p 하락 전망되었다. 2021년 3분기 항만업의 채산성은 89.9로 전기 대

비 11.1p 하락했고, 2021년 4분기 전망은 90.3으로 0.4p 소폭 상승 전망
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 전망

업황 86.9 102.9 94.8 -8.1 93.1

매출규모 93.4 103.3 98.2 -5.1 96.0

고용 101.3 101.1 99.1 -2.0 99.5

설비 100.6 102.8 105.5 2.7 105.1

매출단가 97.8 102.0 96.5 -5.5 94.8

원자재구입비용 102.8 111.5 107.1 -4.4 104.5

채산성 88.6 101.0 89.9 -11.1 90.3

자금사정 89.1 96.7 90.4 -6.3 91.3

주1:매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 

매출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임

주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-16> 2021년 3분기 항만업 BSI 

되었으나 보통 이하 수준으로 기대되었다. 2021년 3분기 항만업의 자금사

정은 90.4로 전기 대비 6.3p 하락하며 보통 수준 이하로 평가되었고, 

2021년 4분기는 91.3으로 전망되었다.

4) 조선 및 기자재업

2021년 3분기 조선 및 기자재업의 전반적인 업황 BSI는 84.8로 2분기 

대비 1.0p 하락했고, 21년 4분기 업황은 89.8로 3분기 대비 5.0p 상승 

전망되었으나 보통 이하 수준으로 기대되었다. 2021년 3분기 업황은 매출

규모(1.3p), 채산성(8.0p), 자금사정(6.3p)의 상승과 원자재가격 하락으로 

업황 요인이 긍정적이었지만, 고용이 증가하면서 업황은 소폭 하락한 것으

로 추정된다. 한국수출입은행(2021년 10월 22일)에 따르면, 3분기 조선업 

수주는 상반기17) 대비 감소했으나 전년 동기 대비 91.5%(347만 CGT) 증
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 전망

업황 78.2 85.8 84.8 -1.0 89.8

매출규모 72.2 92.1 93.4 1.3 96.0

고용 73.9 92.2 95.5 3.3 94.9

설비 96.1 99.6 99.4 -0.2 100.5

매출단가 95.8 99.8 104.0 4.2 107.6

원자재구입비용 108.2 131.9 125.9 -5.9 113.9

채산성 82.9 82.6 90.6 8.0 91.4

자금사정 80.1 88.6 94.9 6.3 87.2

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-17> 2021년 3분기 조선 및 기자재업 BSI 

가18)하면서, 양호한 수준을 유지했다. 이는 조선 및 기자재업의 업황에 긍

정적인 요인으로 작용할만한 호재라고 볼 수 있다. 

2021년 3분기 조선 및 기자재업의 매출규모는 2021년 2분기 92.1에서 

93.4로 상승했고, 2021년 4분기도 96.0으로 3분기 대비 2.6p 상승 전망

되었다. 2021년 3분기 조선 및 기자재업의 채산성은 2021년 2분기 82.6

에서 90.6으로 상승했고, 2021년 4분기도 91.4로 0.8p 상승을 전망했다. 

그러나 여전히 보통(100)수준 이하를 기록했다. 2021년 3분기 조선 및 기

자재업의 자금사정은 2021년 2분기 88.6에서 94.9를 기록하면서 6.3p 상

승했으며, 2021년 4분기는 87.2로 하락 전망되었다. 

17) 1분기 576만CGT, 2분기 534만CGT 수주를 기록함
18) 3분기에 7,000TEU급 중대형선의 발주를 중국 조선소들이 대거 수주하면서 한국의 수주 점유

율 38.8% 보다 높은 48.9% 점유율을 기록함
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 전망

업황 58.0 100.9 88.7 -12.2 88.6

매출규모 77.4 106.6 97.8 -8.8 96.9

고용 92.5 100.5 98.3 -2.2 97.0

설비 102.5 97.6 100.4 2.8 100.2

<표 3-18> 2021년 3분기 해양수산 레저관광업 BSI 

5) 해양수산 레저관광업

2021년 3분기 해양수산 레저관광업의 전반적인 업황 BSI는 88.7로 전

기 대비 12.2p 하락했고, 21년 4분기 업황도 88.6으로 3분기 대비 0.1p 

하락 전망되었다. 지난 2분기 조사 결과, 3분기 업황을 111.7로 예상한 것

과 달리 부정적인 평가와 전망을 기록했다. 해양수산 레저·관광업의 기업 

경영에 영향을 미치는 요인으로는 코로나19 확산에 따른 국내 레저관광 불

안 심화와 여행 규제를 가장 큰 요인으로 응답했다. 이러한 심리적인 요인

이 3분기 업황 평가와 4분기 업황 전망에 부정적으로 작용한 것으로 보인

다. 특히 해양수산 레저관광업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중 매출규

모(8.8p), 채산성(13.7p), 자금사정(23.0p)이 하락하면서 업황이 악화되었다. 

2021년 3분기 해양수산 레저관광업의 매출규모는 97.8로 전기 대비 

8.8p 하락하며 보통 이하 수준을 기록했고, 2021년 4분기도 96.9로 0.9p 

하락을 전망되었다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광업의 채산성은 93.3

으로 전기 대비 13.7p 하락하며 부정적으로 평가되었고, 2021년 4분기 전

망은 93.5로 0.2p 상승 전망되었으나, 여전히 보통 이하 수준으로 기대되

었다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광업의 자금사정은 79.8로 전기 대비 

23.0p 큰 폭으로 하락했고, 2021년 4분기 전망도 93.6으로 전망되며 부

정적으로 전망되었다. 
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구분
2021
1분기

2021
2분기

2021
3분기

전기
대비

2021
4분기 전망

매출단가 72.9 97.7 85.1 -12.5 79.8

원자재구입비용 92.1 111.1 102.6 -8.5 102.2

채산성 83.1 107.0 93.3 -13.7 93.5

자금사정 75.7 102.8 79.8 -23.0 93.6

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

3. 업종별 기업경기에 영향을 주는 요인

1) 수산업

2021년 3분기 수산 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 118.8%, 수급요인이 59.3%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요

인으로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 50.5%로 가장 높고, 

그 다음으로 ‘고용 인력 수급 어려움’(32.1%), ‘수산물 가격변동 불확실

성’(19.3%), ‘생산요소 가격 변화’(15.0%) 순으로 나타났다.
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<그림 3-17> 2021년 3분기 수산분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

   자료 : 저자작성

2) 해운업

2021년 3분기 해운 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 87.4%, 수급요인이 83.9%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 47.3%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로 ‘연료비 변화’(25.7%), ‘용선료 상승 및 항만적

체’(21.3%), ‘해운재건 대책에 따른 해운산업 활성화’(17.6%) 순으로 나타났다.

<그림 3-18> 2021년 3분기 해운분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

    자료: 저자작성
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3) 항만업

2021년 3분기 항만 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 60.8%, 수급요인이 71.1%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 28.7%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로 ‘항만 환경규제 강화 추세’(26.4%), ‘하역시장 과당경쟁 

심화’(26.1%), ‘항만물동량 증가율 둔화’(16.5%), ‘항만물동량 대비 인력의 

탄력적 운용 부족’(13.9%) 순으로 나타났다.

<그림 3-19> 2021년 3분기 항만 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

4) 조선 및 기자재업

2021년 3분기 조선 및 기자재 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으

로는 환경요인이 102.8%, 수급요인이 51.4%(1,2순위 중복응답)로 나타났

다. 개별 요인별로는 ‘IMO 환경규제로 친환경 선박 및 기자재 수요 변화’

가 33.4%로 가장 높고, 그 다음으로 ‘전방산업인 해운경기 회복

세’(32.3%), ‘코로나19로 인한 판매(매출) 실적 변화’(26.4%), ‘후판/강판 

등 철강재 가격 상승’(22.9%), ‘전문인력 부족’(22.5%) 순으로 나타났다.
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<그림 3-20> 2021년 3분기 조선 및 기자재업분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

5) 해양수산 레저관광업

2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인

으로는 환경요인이 144.4%, 수급요인이 1.8%(1,2순위 중복응답)로 나타

났다. 개별 요인별로는 ‘코로나19확산으로 국내관광 불안 심화’가 92.9%

로 가장 높았고, 그 다음으로 ‘해외여행 제한·규제로 국내여행 활성

화’(26.9%), ‘모바일 앱 예약 및 SNS 정보공유 활성화’(15.7%), ‘각종 정부

규제 심화’(8.9%) 등의 순으로 나타났다.

<그림 3-21> 2021년 3분기 해양수산 레저관광업분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성
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제4절 2021년 4분기 진단 및 2022년 1분기 전망

1. 해양수산업 전반의 경기 진단 및 전망

해양수산 분야 5대 산업별 총 450개의 사업체를 대상으로 실시한 2021

년 4분기 해양수산업 경기실사지수 조사 결과를 바탕으로 2021년 4분기 

해양수산업 전반의 경기 진단 및 2022년 1분기 전망을 살펴보았다. 2021

년 4분기 해양수산 분야 5대 산업의 전반적인 업황 지수는 87.4로 전기 

대비 1.3p 상승했으나 여전히 보통(100) 하회수준을 기록했다. 2022년 1

분기 업황 전망은 89.6으로 나타나 2021년 4분기에 비해 소폭 상승 예상

이나, 여전히 보통(100) 이하 수준으로 전망되었다. 

2021년 1년 간 해양수산 분야 업황에 코로나19사태가 미친 영향에 대한 

평가는 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 60.9%로 나타났고, 영향력 평균은 –
11.4%로 나타났다. 2022년 1년간 해양수산 분야 업황 전망에 코로나19사

태가 미칠 영향 전망은 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 57.6%로 나타났고, 영향

력 평균은 –10.4%로 2021년(-11.4%)에 비해서 부정적 영향이 소폭 줄어

들 것으로 나타났다. 
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<그림 3-22> 2021년1년 간 및 2022년 1년 간 업황에 미치는 코로나 19 영향 

자료: 저자작성

2021년 4분기 해양수산업 매출규모는 3분기 93.9에서 4분기 97.4로 상

승했고, 2022년 1분기는 102.7로 전망되면서 보통(100) 이상으로 전망되

었다. 2021년 4분기 해양수산 기업의 채산성은 3분기 91.5에서 4분기 

95.6으로 상승했고, 2022년 1분기도 96.5로 상승 전망되었다. 
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<그림 3-23> 2021년 4분기 해양수산업 업황 및 2022년 전망 

구분
 2021

 2분기

 2021

 3분기

 2021

4분기

 전 분기 

대비

2022

1분기 전망

업황    해양수산업 전체 87.3 86.1 87.4 1.3 89.6

수산 85.7 84.5 92.2 7.7 89.2

해운 108.7 105.1 108.2 3.1 103.4

항만 102.9 94.8 102.1 7.3 99.7

조선 기자재 85.8 84.8 75.2 -9.6 85.7

관광 100.9 88.7 84.2 -4.5 97.0

매출규모 93.0 93.9 97.4 3.5 102.7

고용 95.4 95.7 96.6 0.9 98.9

설비 101.6 101.3 102.8 1.5 103.7

매출단가 96.4 97.0 100.5 3.5 103.3

원자재구입비용 115.6 114.1 116.8 2.7 113.5

채산성 89.4 91.5 95.6 4.1 96.5

자금사정 88.4 89.8 91.1 1.3 92.8

<표 3-19> 2021년 4분기 해양수산업 BSI 

자료: 저자작성

자료: 저자작성
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 
전망

업황 85.7 84.5 92.2 7.7 89.2

매출규모 90.3 89.0 97.8 8.8 95.7

고용 95.0 90.9 98.0 7.1 98.8

설비 101.9 98.5 104.0 5.5 103.4

<표 3-20> 2021년 4분기 수산업 BSI 

2. 업종별 경기 진단 및 전망

1) 수산업

수산 분야의 2021년 4분기 업황은 92.2로 전기 대비 7.7p 상승했고, 

2022년 1분기는 89.2로 2021년 4분기에 비해 하락 전망되었다. 4분기 업

황에 영향을 미치는 주요 요인 중에 매출규모(8.8p) 및 매출단가(6.4p) 상

승과 함께 채산성(9.1p)이 개선되면서 전반적인 수산 분야 업황이 전기 대

비 상승했다. 2021년 분기 업황 평가 중 2021년 4분기가 가장 높은 업황 

지수(92.2)를 기록했으나, 보통(100)이하에 머물면서 대체로 수산 분야의 

업황은 보통 이하 수준을 기록했다.  

2021년 4분기 수산업의 매출규모는 2021년 3분기 89.0에서 97.8로 대

폭 상승했고, 2022년 1분기는 95.7로 전망되었다. 2021년 4분기 수산업

의 채산성은 3분기 86.0에서 95.1로 상승했고, 2022년 1분기는 94.6으로 

전망되었으나, 여전히 보통 수준 이하로 전망되었다. 2021년 4분기 수산

업의 자금사정은 2021년 3분기 83.8에서 92.0으로 상승했고, 2022년 1

분기에는 91.2로 전망되었다. 수산분야의 자금사정 역시 4분기에 보통 수

준 이하로 평가되었고, 2022년 1분기에도 보통 수준을 하회할 것으로 전

망되었다.
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 
전망

매출단가 88.5 92.5 98.9 6.4 99.7

원자재구입비용 113.4 111.8 128.5 16.7 128.3

채산성 86.9 86.0 95.1 9.1 94.6

자금사정 81.3 83.8 92.0 8.2 91.2

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전 분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

2) 해운업

2021년 4분기 해운업의 전반적인 업황 BSI는 108.2로 전기 대비 3.1p 

상승하며 보통 이상으로 평가되었고, 2022년 1분기 업황도 103.4로 예상

되면서 경기를 긍정적으로 전망했다. 해운업 업황에 영향을 미치는 주요 

요인 중에 매출규모(6.0p) 상승과 채산성(1.7p), 자금사정(5.2p)이 상승하

고 원자재 구입비용이 하락(-2.5p)하면서 업황이 보통 이상으로 평가되었다. 

2021년 4분기 해운업의 고용은 전 분기보다 4.8p 감소한 101.1을 기록

했으나 2022년 1분기에도 보통 이상인 101.1로 전망되었다. 2021년 4분

기 해운업의 매출단가는 전 분기보다 5.6p 하락한 107.0을 기록했고 

2022년 1분기 매출단가 전망은 103.1로 전망되었다. 2021년 4분기 해운

업계의 업황과 세부 요인들은 대체로 보통 이상을 기록하면서 전반적인 해

운업계의 경기가 긍정적으로 평가되었다. 
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 전망

업황 108.7 105.1 108.2 3.1 103.4

매출규모 112.3 109.1 115.1 6.0 106.4

고용 104.9 105.9 101.1 -4.8 101.1

설비 106.9 106.5 104.2 -2.3 103.9

매출단가 106.2 112.6 107.0 -5.6 103.1

원자재구입비용 112.1 118.1 115.6 -2.5 111.5

채산성 101.9 103.0 104.7 1.7 105.4

자금사정 97.8 102.1 107.3 5.2 105.3

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-21> 2021년 4분기 해운업 BSI 

3) 항만업

2021년 4분기 항만업의 전반적인 업황 BSI는 102.1로 평가하면서 보통

(100)이상으로 평가했고, 2022년 1분기 업황 지수는 99.7로 소폭 하락 전

망했다. 2021년 4분기 항만업 업황에 영향을 미치는 주요 요인 중 매출규

모(9.5p), 매출단가(7.2p), 채산성(16.4p), 자금사정(10.5p)이 상승하면서 

업황이 2021년 3분기 대비 상승했다. 2021년 4분기 항만업의 고용은 전

기 대비 0.4p 하락한 98.7을 기록했지만 2022년 1분기에는 고용이 101.6

으로 전망되면서 보통 이상 수준으로 회복할 것으로 전망되었다. 2021년 

4분기 항만업의 설비는 전기 대비 3.9p 하락한 101.6을 기록했으나 보통 

이상을 기록했고, 2022년 1분기에도 102.2로 전망되며 긍정적으로 전망

되었다. 2021년 4분기 항만업의 업황과 세부 요인들은 고용(98.7)을 제외

하고 대체로 보통 이상으로 양호한 지수로 나타났다.
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 
전망

업황 102.9 94.8 102.1 7.3 99.7

매출규모 103.3 98.2 107.7 9.5 102.2

고용 101.1 99.1 98.7 -0.4 101.6

설비 102.8 105.5 101.6 -3.9 102.2

매출단가 102.0 96.5 103.7 7.2 104.6

원자재구입비용 111.5 107.1 111.1 4.0 108.5

채산성 101.0 89.9 106.3 16.4 99.7

자금사정 96.7 90.4 100.9 10.5 98.6

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 

매출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임

주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-22> 2021년 4분기 항만업 BSI 

4) 조선 및 기자재업

2021년 4분기 조선 및 기자재업의 전반적인 업황 BSI는 전기 대비 9.6p 

하락한 75.2를 기록했고, 2022년 1분기 업황은 85.7로 2021년 4분기 

10.5p 상승 전망되었으나 보통 이하 수준으로 기대되었다. 2021년 4분기 

조선 및 기자재업의 업황은 매출단가(-0.1p), 채산성(-0.4p), 자금사정

(-8.6p)이 하락하며 전기 대비 하락했다. 

반면 2021년 4분기 조선 및 기자재업의 매출규모는 전기 대비 2.1p 상

승한 95.5를 기록했고, 2022년 1분기에는 106.7로 전망되면서 점차적으

로 매출 규모가 증대될 것으로 전망되었다. 2021년 4분기 조선 및 기자재

업의 고용은 2021년 3분기 대비 3.8p 증가한 99.3을 기록했고, 2022년 

1분기에는 102.4로 전망되면서 업계 고용 현황이 긍정적으로 기대되었다. 

2021년 4분기 조선 및 기자재업의 설비 투자는 전기 대비 1.3p 상승한 

100.7을 기록했고, 2022년 1분기에도 107.6으로 상승 전망되었다.  
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 전망

업황 85.8 84.8 75.2 -9.6 85.7

매출규모 92.1 93.4 95.5 2.1 106.7

고용 92.2 95.5 99.3 3.8 102.4

설비 99.6 99.4 100.7 1.3 107.6

매출단가 99.8 104.0 103.9 -0.1 106.9

원자재구입비용 131.9 125.9 121.9 -4.0 118.2

채산성 82.6 90.6 90.2 -0.4 94.9

자금사정 88.6 94.9 86.3 -8.6 89.5

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매
출규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-23> 2021년 4분기 조선 및 기자재업 BSI 

5) 해양수산 레저관광업

2021년 4분기 해양수산 레저관광업의 전반적인 업황 BSI는 전기 대비 

4.5p 하락한 84.2를 기록했고, 2022년 1분기 업황은 2021년 4분기 보다 

상승한 97.0으로 전망되었으나 여전히 업황이 좋지 않을 것으로 기대되었

다. 해양수산 레저관광업의 기업 경영에 영향을 미치는 요인 중 중 매출규

모(-10.8p)가 큰 폭으로 하락하면서 해양수산 레저관광업 관련 기업가들의 

심리에 영향을 미친 것으로 보인다. 

2021년 4분기 해양수산 레저관광업의 고용은 전기 대비 5.0p 상승한 

103.3을 기록했고, 2022년 1분기에는 2021년 4분기 보다 소폭 하락한 

99.4로 전망되었다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광업의 매출단가는 전

기 대비 16.3p 상승한 101.4로 기록되면서 보통 수준 이상으로 평가 되었

고, 2022년 1분기에도 103.5로 긍정적으로 전망되었다. 2021년 4분기 해
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구분
2021
2분기

2021
3분기

2021
4분기

전기
대비

2022
1분기 전망

업황 100.9 88.7 84.2 -4.5 97.0

매출규모 106.6 97.8 87.0 -10.8 87.9

고용 100.5 98.3 103.3 5.0 99.4

설비 97.6 100.4 99.0 -1.4 102.9

매출단가 97.7 85.1 101.4 16.3 103.5

원자재구입비용 111.1 102.6 102.7 0.1 106.3

채산성 107.0 93.3 99.6 6.3 96.6

자금사정 102.8 79.8 90.9 11.1 85.2

주1: 매출단가, 원자재구입비용, 채산성, 자금사정은 전분기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것이며, 매출
규모, 고용, 설비는 전년 동기 대비 현재 분기의 BSI를 조사한 것임
주2: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 3-24> 2021년 4분기 해양수산 레저관광업 BSI 

양수산 레저관광업의 채산성은 전기 대비 6.3p 상승한 99.6으로 평가되었

고, 2022년 1분기 채산성은 96.6으로 소폭 하락 전망되었다. 2021년 4분

기 해양수산 레저관광업의 자금사정은 2021년 3분기 보다 11.1p 상승한 

90.9를 기록했으나 여전히 보통 이하 수준이었고, 2022년 1분기에도 

85.2로 전망되었다.

3. 업종별 기업경기에 영향을 주는 요인

1) 수산업

2021년 4분기 수산 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 123.2%, 수급요인이 61.2%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요

인으로는‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 46.7%로 가장 높고, 그 

다음으로 ‘고용 인력 수급 어려움’(37.0%), ‘코로나-19로 인한 수입수산물 

적체 및 운송 차질 문제’(21.5%), ‘생산요소 가격 변화’(20.9%) 순으로 나타났다. 
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<그림 3-24> 2021년 4분기 수산분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

46.7
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환경 변화, 

자연재해 발생

각종

정부규제
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변화

수산물

원료조달

불확실성

수산물

가격변동

불확실성

수산자원 감소

및 질병으로

인한 폐사 발생

수산물

수요 변화

총 어획어용량

적용

1+2순위 1순위

수급요인 61.2%

(N=100, 단위 : %)

환경요인 123.2%

자료 : 저자작성

2) 해운업

2021년 4분기 해운 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 92.2%, 수급요인이 84.5%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 48.5%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로 ‘연료비 변화’(26.7%), ‘IMO 규제 대응’(25.5%), ‘용선

료 상승 및 항만적체’(17.4%) 순으로 나타났다. 

<그림 3-25> 2021년 4분기 해운분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

 자료: 저자작성
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3) 항만업

2021년 4분기 항만 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으로는 환경요

인이 86.6%, 수급요인이 97.1%(1,2순위 중복응답)로 나타났다. 개별 요인

별로는 ‘코로나19로 인한 판매(매출)실적 변화’가 34.8%로 가장 높게 나타

났고, 그 다음으로 ‘항만물동량 증가율 둔화’(29.6%), ‘해운재건 대책에 따

른 항만산업 활성화’(25.7%), ‘항만물동량 대비 인력의 탄력적 운용 부

족’(25.6%), ‘하역시장 과당경쟁 심화’(25.5%) 순으로 나타났다. 

34.8

25.7

16.5
9.5
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25.6 25.5

13.9

2.6

25.4

17.1 12.5
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따른 항만산업

활성화

항만 환경규제

강화 추세

4차 산업 혁명

기술 확대

항만물동량
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항만물동량 대비

인력의 탄력적

운용 부족

하역시장

과당경쟁 심화

선석 부족으로

인한 입출항

지연

항만서비스

수준 하락

1+2순위 1순위

환경요인 86.6% 수급요인 97.1%

(N=100, 단위 : %)

<그림 3-26> 2021년 4분기 항만 분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

4) 조선 및 기자재업

2021년 4분기 조선 및 기자재 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인으

로는 환경요인이 117.8%, 수급요인이 66.1%(1,2순위 중복응답)로 나타났

다. 개별 요인별로는 ‘전문인력 부족’이 35.4%로 가장 높고, 그 다음으로 

‘전방산업인 해운경기 회복세’(32.5%), ‘코로나19로 인한 판매(매출) 실적 

변화’(29.1%), ‘후판/강판 등 철강재 가격 상승’(27.0%), ‘초대형 컨테이너

선 발주 증가’(18.3%) 순으로 나타났다. 
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32.5
29.1

18.3
15.0

11.9 11.1

35.4

27.0

3.7

22.4
15.0

9.1 8.0
4.8 5.0

19.8
14.1

1.8
전방산업인

해운경기 회복세

코로나-19로

인한

판매(매출)실적

변화

초대형

컨테이너선

발주 증가

IMO 환경규제로

친환경 선박 및

기자재 수요

변화

4차 산업

혁명 기술

해양플랜트

발주 증가

전문인력 부족 후판/강판 등

철강재 가격

상승

해외판로 변화

1+2순위 1순위

환경요인 117.8% 수급요인 66.1%

(N=100, 단위 : %)

<그림 3-27> 2021년 4분기 조선 및 기자재업분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성

5) 해양수산 레저관광업

2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야 기업 경영에 영향을 미치는 요인

으로는 환경요인이 135.5%, 수급요인이 18.8%(1,2순위 중복응답)로 나타

났다. 개별 요인별로는 ‘코로나19확산으로 국내관광 불안 심화’가 71.0%

로 가장 높고, 그 다음으로 ‘해외여행 제한·규제로 국내여행 활성

화’(23.8%), ‘수요자의 급격한 소비/활동 트렌드 변화’(16.0%), ‘각종 정부

규제 심화’(14.3%) 등 순으로 나타났다.

71.0

23.8
16.0 14.3 10.2 8.4 8.3 2.0

64.5

6.4 8.3 6.7 8.3 3.9 1.9 0.0
코로나19 확산으로

국내관광 불안심화

해외여행

제한·규제로

국내여행 활성화

수요자의 급격한

소비/활동 트렌드

변화

각종 정부규제

심화

모바일 앱 예약 및

SNS 정보공유

활성화

자금조달 전문인력 부족 업체간 과당경쟁

1+2순위 1순위

환경요인 135.3% 수급요인 18.8%

(N=50, 단위 : %)

<그림 3-28> 2021년 4분기 해양수산 레저관광업분야 기업경기에 영향을 미치는 요인 

자료: 저자작성
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제1절 2021년 경기실사지수 산출 결과

1. 해양수산업 업황 및 전망

해양수산 분야 5대 산업별 기업의 2021년 업황을 분기별로 살펴보면, 

1분기는 77.8, 2분기는 87.3, 3분기는 86.1, 4분기는 87.4로 나타났다. 

2021년 4개 분기의 업황 모두 보통(100) 수준 이하로 평가되었으나, 2020

년(2020년 1분기 62.6, 2분기 67.5, 3분기 69.7, 4분기 42.8)에 비해서는 

2021년 해양수산 분야 기업들의 업황이 소폭 개선된 것으로 나타났다. 해

양수산 분야 5대 산업 기업들이 지난 2021년 1년간의 전반적 업황을 평가

했을 때 업황 지수는 87.6으로 보통 하회 수준이었다. 2022년 업황 전망은 

96.7이었고, 2024년(3년 후) 업황 전망은 106.4로 해양수산 분야의 업황

이 점진적으로 보통 수준 이상으로 개선될 것으로 기대했다. 

2021년 1, 2분기 업황은 전망치(각각 44.0, 82.1)에 비해 평가치(각각 

77.8, 87.3)가 높았던 반면, 3, 4분기 업황은 전망치(각각 94.8, 90.2)에 

비해 평가치(각각 86.1, 87.4)가 다소 낮게 평가되었다. 특히 2021년 1분
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기 업황 BSI는 보통 하회 수준이지만 2020년 4분기 대비 35.0p 큰 폭으로 

상승한 수치다. 또한 2021년 2분기 업황 BSI 역시 1분기에 비해 9.5p 큰 

폭으로 상승하며 전반적인 경기와 업황이 보통 수준에 가깝게 개선될 것이

라는 기대감이 반영되었다.

한국은행의 발표 자료에 따르면, 2021년 1분기 실질 국내총생산(GDP)

은 전기 대비 1.6% 성장했으며, 실질 국내총소득(GDI)는 전기 대비 1.8% 

증가했다. 특히 경제활동별 국내총생산을 살펴보면 2021년 1분기 농림어

업은 6.5% 증가하며 기타 분야에 비해 가장 높은 증가율을 기록하기도 했

다. 2021년 2분기의 실질 국내총생산(GDP)은 전기 대비 0.7% 성장, 전년 

동기대비 5.9% 성장했다. 특히 음식 및 숙박업, 운수업 등을 포함한 서비

스업의 국내총생산 증가폭이 확대(1.9%)되며 해운업과 해양수산 레저관광

업의 업황이 실제로 보통 이상으로 평가되었다. 

2021년 3, 4분기 업황은 전망치(각각 94.8, 90.2)에 비해 평가치(각각 

86.1, 87.4)가 다소 낮게 평가되었다. 1, 2분기에 이어 3분기 업황 전망이 

94.8로 오름세를 유지할 것이라고 예상했으나, 해당 기대치에 미치지 못하

는 86.1 정도로 평가되었다. 특히 2021년 2분기 대비 업황 지수 하락폭이 

가장 큰 분야는 해양수산 레저관광 업종이었다. 2021년 3분기 해양수산 

레저관광 기업 업황에 큰 영향을 미친 요소는 코로나19 확산으로 인한 내

수감소, 경제 불확실성 증가 등과 같은 경기적인 요인으로 볼 수 있다. 그

러나 해운업의 업황은 105.1로 평가되며 지난 2분기에 이어 보통 수준 이

상의 업황을 유지했다.

실제로 한국은행에 따르면, 2021년 3분기 실질 국내총생산(GDP)은 전

기 대비 0.3% 성장에 그치며, 지난 1, 2분기(각각 1.6%, 0.7%)보다 크게 

둔화되었다. 전년 동기대비 성장률도 2분기 5.9%에서 3분기 4.0%로 떨어

졌다. 2021년 7월 초 시작된 코로나 4차 대유행 여파로 강력한 사회적 거
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리 두기가 시행돼 민간 소비가 타격을 입었기 때문으로 추측할 수 있다. 

특히 도소매 및 숙박음식업의 성장률은 2분기 1.6%에서 3분기 –0.8%로 

역성장했다.

2021년 4분기 해양수산 분야 5대 업종의 업황은 87.4를 기록하며, 

2021년 4분기 전망치 90.2보다 낮게 평가되었고, 3분기 업황 평가치

(86.1)와 거의 비슷한 수준을 기록했다. 특히 조선 및 기자재업의 업황이 

3분기에 비해 큰 폭(9.6p)으로 하락했고, 지난 3분기에 이어 해양수산 레

저 관광분야의 업황이 84.2를 기록하며 업황이 좋지 않았다. 전 세계적인 

팬데믹 지속으로 인한 불확실한 경제상황과 거리두기 강화조치 등에 따른 

내수 부진이 해양수산 분야 업계 전반의 업황에 영향을 미쳤다. 그러나 해

운업과 항만업은 컨테이너 물동량 증가, 높은 매출 실적19) 등의 영향으로 

보통 수준 이상의 업황을 이어가고 있다. 

구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기 전망

해양수산업 77.8 87.3 86.1 87.4 89.6

수산 83.8 85.7 84.5 92.2 89.2

해운 94.5 108.7 105.1 108.2 103.4

항만 86.9 102.9 94.8 102.1 99.7

조선 및 기자재 78.2 85.8 84.8 75.2 85.7

해양수산 레저 관광 58.0 100.9 88.7 84.2 97

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-1> 2021년 해양수산업 업황 BSI

19) 2021년 4분기 HMM 실적은 매출액 4조3480억 원, 영업이익 2조5710억 원임. 이 같은 실적
은 지난 3분기 매출액 4조160억 원, 영업이익 2조2710억 원보다 8.3%, 13.2% 높은 수치이
며, 작년 4분기 매출액 2조70억 원, 영업이익 5670억 원보다 116.7%, 353.5% 높은 수치임
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80.3

67.5

44.0

82.1

94.8 90.2 89.6 87.6
96.7

106.4

62.6
42.8

77.8
87.3

86.1 87.4

2020년

1분기

2020년

2분기

2020년

3분기

2020년

4분기

2021년

1분기

2021년

2분기

2021년

3분기

2021년

4분기

2022년

1분기
(전망)

2021년

(평가)

2022년

(전망)

2024년

(전망)

(N=450, 단위 : BSI지수)(N=450, 단위 : BSI지수)전망평가 (N=450, 단위 : BSI지수)(N=450, 단위 : BSI지수)전망평가

<그림 4-1> 해양수산업 업황 평가 및 전망

   자료: 저자작성

2021년 1년간 업황을 ‘좋음-보통’으로 평가한 이유(1+2+3순위 기준)는 

‘매출단가 (판매가격) 변화’가 46.3%로 가장 높게 나타났고, 그 다음으로는 

‘인건비 요인’(34.4%), ‘원자재 가격 요인’(33.8%), ‘수출 증감’(28.0%) 등 

순으로 나타났다. 또한 2022년 1년간 업황을 ‘좋음-보통’으로 전망한 이유

(1+2+3순위 기준)는 ‘매출단가 (판매가격) 변화’가 44.8%로 가장 높게 나

타났고, 그 다음으로는 ‘원자재 가격 요인’(33.4%), ‘수출 증감’(30.5%), 

‘인건비 요인’(30.3%) 등 순으로 나타났다. 
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46.3

34.4 33.8
28.0

21.3 18.3 16.3 15.1
6.4

14.527.2

13.1 12.3 13.1
7.1 5.6 7.3

2.4 2.7
9.2

매출단가
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변화

인건비
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원자재
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자금 사정 생산설비
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기타

1+2+3순위 1순위 (N=313, 단위 : %)2021년 1년간 (긍정평가)

<그림 4-2> 2021년 1년간 기업 업황 (좋음-보통) 판단 사유

44.8
33.4 30.5 30.3

21.6 17.3 17.0 16.6
6.9

13.526.5
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9.7 10.5
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자료: 저자작성

반면 지난 2021년 1년간 업황을 ‘나쁨’으로 평가한 이유(1+2+3순위 기

준)로는 ‘원자재 가격요인’이 45.4%로 가장 높았고, 그 다음으로 ‘인건비 

요인’(42.5%), ‘매출단가(판매가격) 변화’(36.4%) ‘내수 증감’(25.5%) 등 

순으로 나타났다. 또한 2022년 1년간 업황을 ‘나쁨’으로 전망한 이유로는 

1+2+3순위 기준으로, ‘인건비 요인’이 45.4%로 가장 높았고, 그 다음으로 

‘원자재 가격 요인’(43.3%), ‘매출단가(판매가격) 변화’(36.1%), ‘내수 증

감’(25.6%) 등 순으로 나타났다.
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수출 증감 계절적
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1+2+3순위 1순위 (N=137, 단위 : %)2021년 1년간 (부정평가)

<그림 4-3> 2021년 1년간 기업 업황 (나쁨) 판단 사유

45.4 43.3
36.1

25.6 23.1 19.3 16.2 12.2
4.3

24.1

13.0 
22.0 12.5 12.7 

6.0 7.7 
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요인

원자재

가격 요인

매출단가

(판매가격) 

변화

내수 증감 자금 사정 수출 증감 인력 수급

요인

계절적

요인

생산설비

요인

기타

1+2+3순위 1순위 (N=145, 단위 : %)2022년 1년간(부정전망)

자료: 저자작성

지난 2021년 1년간 업황에 코로나19사태가 미친 영향 평가는 ‘부정적 

영향(-1% 이하)’ 60.9%로 나타났다. 또한 2022년 1년간 전망에 코로나19

사태가 미칠 영향 전망은 ‘부정적 영향(-1% 이하)’ 57.6%로 나타나 코로나

19 사태에 대한 부정적 영향은 2021년에 비해서 소폭 줄어들 것으로 전망

되었다.

2. 업종별 업황 및 전망

2021년 해양수산 분야 5대 산업별 업황을 세부적으로 살펴보고자 한다. 

수산분야의 경우 2021년 1분기 업황은 83.8, 2분기 업황은 85.7, 3분기 

업황은 84.5, 4분기 업황은 92.2를 기록했으며 2022년 1분기 업황 전망은 
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구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기
전망

2021년
평가

2022년
전망

2024년
전망

수산분야 83.8 85.7 84.5 92.2 89.2 93.1 95.6 101.9

세

부

업

종

수산물생산업 77.0 75.0 67.6 80.9 75.2 77.4 87.5 97.1

수산물가공업 90.5 100.8 90.8 102.1 97.5 102.7 98.8 102.8

수산물유통업 81.2 72.6 92.5 88.7 91.9 95.4 99.9 106.4

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-2> 2021년 수산분야 업황 BSI

89.2로 나타났다. 수산 분야 기업들의 업황은 2021년 4개 분기와 2022년 

1분기 전망 모두 보통 이하 수준을 기록했다. 

2021년 1분기 수산분야의 업황은 83.8로 2020년 4분기 업황(72.7)보

다 큰 폭(11.1p)으로 상승했다. 2021년 2분기 수산분야의 업황은 85.7로 

1분기에 비해 1.9p 소폭 상승했다. 특히 수산자원의 지속적인 감소, 주요 

어종의 금어기, 계절적 요인 등으로 2분기 수산물 생산업의 업황이 75.0으

로 낮게 나타났다. 2021년 3분기 수산분야의 업황은 84.5로 2분기에 비하

여 –1.2p 하락했다. 코로나 19에 따른 세계경제의 불확실성과 내수 소비 

감소 등에 따른 수산물 판매 부진으로 2021년 3분기의 84.5에 그쳤다. 

2021년 4분기 수산분야의 업황은 92.2로 3분기에 비해 7.7p 상승하며 

2021년 4개 분기 중 가장 나은 업황을 보였다. 하지만 여전히 보통 수준을 

하회하며 아직까지 수산 분야의 업황은 좋지 않은 것으로 나타났다. 그러

나 2022년과 2024년의 전망치가 각각 95.6, 101.9로 나타나면서 수산분

야의 경기 회복도 서서히 진행될 것으로 기대되고 있다.

해운분야의 2021년 전반적인 업황은 1분기(94.5)를 제외하고 모두 보통 

이상을 기록하며, 양호한 경기 흐름을 보였다. 2021년 1분기 해운분야의 

업황은 94.5로 2020년 4분기 업황(53.4)에 비해 매우 큰 폭으로 상승했
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구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기
전망

2021년
평가

2022년
전망

2024년
전망

해운분야 94.5 108.7 105.1 108.2 103.4 106.1 102.1 100.5

세

부

업

종

외항 해운업 108.0 125.3 114.0 124.3 109.9 121.1 108.6 97.3

내항 해운업 77.9 87.7 89.0 90.3 87.4 87.4 97.2 111.1

기타 해운업 92.5 106.6 105.8 103.4 103.6 102.1 99.6 99.9

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-3> 2021년 해운분야 업황 BSI

다. 2021년 2분기 해운분야의 업황은 108.7로 전 분기에 비해 14.2p 상

승하며 보통 이상으로 반등했다. 2021년 3분기 해운분야의 업황은 2분기 

보다 소폭 감소하긴 했지만 보통 이상 수준인 105.1을 기록했고, 4분기 업

황 역시 108.2를 기록하며 호조세를 이어갔다.

실제로 해운업계는 약 10여년만의 호황이라는 평가를 받았고, 코로나 

19여파로 인한 선사들의 투자 위축 및 선복량 축소는 해운 운임 급등으로 

이어져 해운사들의 높은 실적을 창출했다. 또한 주요국들로의 수출 물동량

이 큰 폭으로 늘면서 2021년 부산항의 환적물동량이 2020년에 비해 4% 

가량 늘어나며 해운업계의 호황이 이어졌다. 더불어 컨테이너선 시황의 지

표인 상하이컨테이너 운임지수(SCFI)는 2021년 12월 18일 기준 4894.62

포인트를 기록했다. 이는 2009년 10월 통계 집계를 시작한 이후 최고치다. 

이와 같은 영향으로 해운업계는 2020년 보다 2021년의 업황을 훨씬 좋게 

평가했고, 2022년 1분기 업황 전망도 103.4로 긍정적으로 예상했다.

항만 분야의 전반적인 2021년 업황은 2020년에 비해 개선된 것으로 나

타났으며, 특히 2분기와 4분기의 업황은 보통 이상으로 평가되었다. 2021

년 1분기 항만 분야의 업황은 2020년 4분기에 비해 42.4p 큰 폭으로 상승

한 86.9를 기록했다. 2021년 2분기 항만 분야의 업황은 1분기에 비해 
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16.0p 상승한 102.9를 기록하며 보통 이상으로 반등했다. 2021년 3분기 

항만 분야의 업황은 2분기에 비해 8.1p 하락한 94.8을 기록했으나, 2021

년 4분기 항만 분야의 업황은 3분기에 비해 7.3p 상승한 102.1로 나타났

다. 2022년 1분기의 업황은 99.7로 전망되며, 보통 수준과 유사한 업황으

로 기대되었다.

2021년은 부산항을 비롯한 전국 항만의 물동량이 2020년에 비해 증가

하여 항만업계 업황에 긍정적인 영향을 미친 것으로 보인다. 2021년 1분

기 항만 분야의 기업들의 업황 BSI는 86.9로 코로나19 영향에서 어느 정

도 회복된 것으로 응답했다. 1분기 조사 당시 응답한 2분기 예상 업황 BSI

는 92.3으로 코로나19 발생 이전 업황(‘19년 4분기 69.0)보다 23.3p 상승

한 수치로 전망했다. 실제로 항만 분야의 2분기 업황 BSI는 102.9로 평가

되면서 1분기 전망치를 웃돌았다. 이는 항만 물동량 처리 실적의 증가에 

기인한 것으로 볼 수 있다. 2021년 5월 전국 무역항에서 처리한 항만 물동

량은 총 1억 3,110만 톤으로, 전년 동월(1억 2,153만 톤) 대비 7.9% 증가

했다, 특히 석유화학 관련제품 및 친환경 자동차의 수출 물동량이 증가(전

년 동월 대비 8.95% 증가)했다. 

2021년 3분기 항만 분야의 업황은 2분기에 비해 소폭 하락한 94.8로 평

가되었으나, 전년 동기(72.9)에 비해 나은 수치를 기록했다. 다만 2021년 3

분기에는 글로벌 컨테이너 물동량이 급증하면서 항만 적체 현상이 더욱 심화

되었고, 하역 및 물류 운송 인력 부족까지 더해지면서 항만 분야 기업들은 

일부 어려움을 겪었다. 이러한 현상이 반영되어 3분기의 업황은 보통 수준을 

하회하는 것으로 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 업황은 102.1을 

기록하며 2021년 2분기(102.9)와 비슷한 수준으로 평가되었다. 항만 분야

의 기업들은 2022년 1분기 업황 전망을 99.7로 예상하면서 보통 수준에 가

까울 것으로 기대했다. 또한 2022년 한해의 업황을 101.8, 3년 뒤인 2024

년 업황을 104.5로 전망하며 항만 분야 경기 회복에 대한 기대감을 보였다.
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구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기
전망

2021년
평가

2022년
전망

2024년
전망

항만 분야 86.9 102.9 94.8 102.1 99.7 103.3 101.8 104.5

세

부

업

종

터미널운영 91.2 125.2 86.9 73.4 81.6 78.9 89.7 92.4

하역사 93.4 105.9 105.7 118.3 109.3 119.6 110.3 108.2

기타 항만업 77.4 90.8 84.5 93.8 95.2 93.0 96.3 104.9

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-4> 2021년 항만 분야 업황 BSI

조선 및 기자재분야의 전반적인 2021년 업황은 2020년에 비해 개선된 

것으로 나타났지만, 아직 보통 수준까지 회복하지는 못한 것으로 평가되었

다. 2021년 1분기 조선 및 기자재분야의 업황은 78.2로 2020년 4분기에 

비해 49.5p 대폭 상승했다. 2021년 2분기 조선 및 기자재분야의 업황은 

1분기 보다 7.6p 상승한 85.8을 기록했다. 2021년 3분기 조선 및 기자재

분야의 업황은 3분기보다 1.0p 하락한 84.8을 기록했다. 2021년 4분기 

조선 및 기자재분야의 업황은 3분기에 비해 –9.6p 하락한 75.2를 기록했

다. 2022년 1분기 업황 전망은 85.7로 예상되며 2021년 4분기 보다는 개

선될 것으로 예상되었으나, 보통 수준은 하회할 것으로 전망되었다. 

2021년 조선업계는 2020년 4분기부터 활기를 찾은 선박 시장의 투자 

열풍이 2021년 1분기부터 수주로 이어졌고 조선 빅3(한국조선해양·대우

조선해양·삼성중공업)은 몇 년 만의 수주 호황을 맞았다. 영국의 클락슨리

서치에 따르면, 2021년 11월까지 글로벌 누적 선박 발주량은 4,507만 

CGT로 전년 동기 1,897만 CGT 대비 138% 증가했다. 특히 한국은 2021

년 1,696만 CGT(397척, 38%)를 수주했다. 그러나 수주 호황에도 불구하

고 실제 조선업계의 실적은 다소 부진한 것으로 나타나 이러한 영향이 업

황 평가에도 영향을 미쳤다. 통상 선박 발주 계약을 맺으면 계약금으로 선
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가의 약 20%만 받고, 나머지 잔금은 선박 건조와 함께 차츰 치르게 된다. 

이 때문에 선박 발주와 실제 업계의 실적은 2~3년가량의 시차가 발생하게 

된다. 이 때문에 2021년 조선 및 기자재분야의 업황 평가는 74.7에 그치게 

되었다. 하지만 2021년 연이은 수주가 실제 업계의 실적으로 나타나는 시

점인 2024년 업황은 113.6으로 전망되면서 조선 및 기자재분야 경기가 지

속적으로 개선될 것으로 되었다.

구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기
전망

2021년
평가

2022년
전망

2024년
전망

조선 및 기자재분야 78.2 85.8 84.8 75.2 85.7 74.7 93.3 113.6

세

부

업

종

조선 75.7 80.4 79.0 60.2 79.2 59.5 86.8 117.9

기자재 81.9 94.2 97.7 100.7 96.9 100.5 104.4 106.4

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-5> 2021년 조선 및 기자재분야 업황 BSI

해양수산 레저관광분야의 2021년 업황은 2021년 2분기를 제외하고는 

보통 수준 이하로 나타났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관광분야의 업황

은 2020년 4분기보다 34.5p 증가한 58.0이었다. 2021년 2분기 해양수산 

레저관광분야의 업황은 1분기에 비해 42.9p 급증한 100.9를 기록하며, 보

통 수준 이상으로 평가되었다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광분야의 업

황은 2분기 보다 12.2p 하락한 88.7로 나타났다. 2021년 4분기 해양수산 

레저관광분야의 업황은 3분기보다 4.5p 하락한 84.2로 평가되었다. 2022

년 1분기 업황 전망은 4분기에 비해 상승한 97.0으로 예상되었다.   

해양수산 레저관광분야의 기업 업황에 영향을 미치는 주된 요인은 코로

나19 확산에 따른 거리두기 강화 조치 등으로 볼 수 있다. 사적모임 인원제
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구분
2021년
1분기

2021년
2분기

2021년
3분기

2021년
4분기

2022년
1분기
전망

2021년
평가

2022년
전망

2024년
전망

해양수산 

레저관광분야
58.0 100.9 88.7 84.2 97.0 86.3 90.6 119.7

세

부

업

종

해양수산

레저업
44.4 56.7 75.9 54.5 60.7 60.4 67.9 124.0

리조트업 67.4 130.4 99.0 101.0 117.5 101.0 103.5 117.2

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

<표 4-6> 2021년 해양수산 레저관광분야 업황 BSI

한, 거리두기 강화, 코로나19 변이바이러스 확산 등이 국내 레저관광 분야

의 불안을 가중시키는 요인으로 작용했다. 이에 따라 2021년 한해의 해양

수산 레저관광 분야의 업황은 보통 이하로 그리 좋지 않은 것으로 나타났

다. 다만 2021년 2분기는 계절적 요인, 휴가철 등으로 국내 여행수요가 증

가하여 해양수산레저업과 리조트업의 매출규모가 모두 보통 이상으로 좋게 

평가되면서 업황이 긍정적으로 평가되었다. 

제2절 경영활동 부문별 지수 산출 결과

1. 매출규모

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들이 매출규모 BSI는 1분기 80.5

에서 4분기 97.4까지 점진적으로 개선된 것으로 평가되었으나 아직 보통 

수준까지 회복은 하지 못한 것으로 나타났다. 
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전년 동기 대비 매출규모 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업

의 매출규모 BSI는 80.5로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 매출규

모 전망치(63.1)보다 높은 수치지만 보통수준까지 회복하지는 못한 것으로 

나타났다. 2021년 1분기 세부 분야별 매출규모를 살펴보면, 수산분야의 

매출규모 BSI는 89.4로 2020년 4분기 전망치 61.6보다 높았다. 2021년 

1분기 해운분야의 매출규모 BSI는 97.2로 2020년 4분기 전망치 47.2보다 

훨씬 낫다고 평가되었다. 2021년 1분기 항만 분야의 매출규모 BSI는 93.4

로 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 매출규모 BSI인 64.7보다 대폭 상승 

평가되었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 매출규모 BSI는 72.2로 

나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 64.7보다 높게 평

가된 것으로 나타났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야의 매출규모 

BSI는 77.4로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 매출규

모 BSI인 82.4보다 낮게 평가되었다. 2021년 1분기 해양수산 관련 세부 

5대 분야의 매출규모는 모두 보통 수준 이하로 좋지 않은 것으로 평가되었다. 

2021년 2분기 해양수산 분야 기업의 매출규모 BSI는 93.0으로 나타났

다. 이는 2021년 1분기에 예상한 매출규모 전망치(88.7)보다 상승한 수치

이다. 2021년 2분기 세부 분야별 매출규모를 살펴보면, 수산분야의 매출

규모 BSI는 90.3으로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 93.1보다 낮았다. 

2021년 2분기 해운분야의 매출규모 BSI는 112.3으로 2021년 1분기 조사 

당시 전망치 102.2보다 낫다고 평가되었다. 2021년 2분기 항만 분야의 매

출규모 BSI는 103.3으로 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 매출규모 BSI

인 99.0보다 상승 평가되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자재 분야의 매출

규모 BSI는 92.1로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 

80.0보다 상승 평가된 것으로 나타났다. 2021년 2분기 해양수산 레저관광 

분야의 매출규모 BSI는 106.6으로 보통 이상으로 나타났으며, 이는 2021

년 1분기 조사 당시 전망했던 매출규모 BSI인 95.3보다 상승 평가되었다. 
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2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 매출규모 BSI는 93.9로 나타났다. 

이는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 매출규모 전망치(96.5)보다 하락한 

수치이다. 2021년 3분기 세부 분야별 매출규모를 살펴보면, 수산분야의 

매출규모 BSI는 89.0으로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 93.7보다 낮았

고 2021년 2분기 매출규모 평가치(90.3)보다도 하락했다. 2021년 3분기 

해운분야의 매출규모 BSI는 109.1로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 

109.3과 거의 비슷하게 평가되었다. 2021년 3분기 항만 분야의 매출규모 

BSI는 98.2로 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 매출규모 BSI인 100.1보

다 소폭 하락 평가되었고, 2021년 2분기 평가치(103.3)보다 하락 평가되

었다. 2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 매출규모 BSI는 93.4로 나타

났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망치였던 103.2보다 하락 평가된 

것으로 나타났다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야의 매출규모 BSI

는 97.8로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 매출규모 

BSI인 111.2보다는 낮은 것으로 나타났다.

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 매출규모 BSI는 97.4로 나타났다. 

이는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 매출규모 전망치(94.0)보다 상승한 

수치이다. 2021년 4분기 세부 분야별 매출규모를 살펴보면, 수산분야의 

매출규모 BSI는 97.8로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 89.2보다 상승한 

수치이며 2021년 3분기 매출규모 평가치(89.0)보다 상승한 수치다. 2021

년 4분기 해운분야의 매출규모 BSI는 115.1로 2021년 3분기 조사 당시 

전망치 109.0 보다 긍정적으로 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 매

출규모 BSI는 107.7로 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 매출규모 BSI인 

96.0보다 상승 평가되었고, 2021년 3분기 평가치(98.2)보다 상승 평가되

었다. 2021년 4분기 조선 및 기자재 분야의 매출규모 BSI는 95.5로 나타

났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망치였던 96.0보다 하락 평가된 

것으로 나타났다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야의 매출규모 BSI
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는 87.0으로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 매출규

모 BSI인 96.9보다 하락 평가, 2021년 2분기 평가치(97.8)보다 하락한 수

치이다.

구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
3분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 전체 58.2 63.1 80.5 88.7 93.0 96.5 93.9 94.0 97.4 102.7

수산 63.3 61.6 89.4 93.1 90.3 93.7 89.0 89.2 97.8 95.7

해운 65.2 47.2 97.2 102.2 112.3 109.3 109.1 109.0 115.1 106.4

항만 65.0 64.7 93.4 99.0 103.3 100.1 98.2 96.0 107.7 102.2

조선 및 

기자재
50.8 64.7 72.2 80.0 92.1 103.2 93.4 96.0 95.5 106.7

해양수산 

레저관광
30.3 82.4 77.4 95.3 106.6 111.2 97.8 96.9 87.0 87.9

<표 4-7> 2021년 매출규모 BSI

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

2. 고용

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들이 고용 BSI는 1분기 89.7에서 

4분기 96.6까지 점진적으로 개선된 것으로 평가되었으나 아직 보통 수준

까지 회복은 하지 못한 것으로 나타났다. 

전년 동기 대비 고용 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업의 

고용 BSI는 89.7로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 고용 전망치

(78.3)보다 높은 수치지만 보통 이하의 수준이다. 2021년 1분기 세부 분야

별 고용을 살펴보면, 수산분야의 고용 BSI는 98.0으로 2020년 4분기 전망

치 88.6보다는 높았다. 2021년 1분기 해운분야의 고용 BSI는 96.9로 
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2020년 4분기 전망치 72.5보다 낫다고 평가되었다. 2021년 1분기 항만 

분야의 고용 BSI는 101.3으로 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 고용 

BSI인 97.9보다 상승 평가되었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 

고용 BSI는 73.9로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 

68.5보다는 낫게 평가된 것으로 나타났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관

광 분야의 고용 BSI는 92.5로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 

전망했던 고용 BSI인 89.0보다 상승 평가되었다. 

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 고용 BSI는 95.4로 나타났다. 

이는 2021년 1분기에 예상한 고용 전망치(92.6)보다 소폭 상승한 수치이

다. 2021년 2분기 세부 분야별 고용을 살펴보면, 수산분야의 고용 BSI는 

95.0으로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 96.6보다 다소 낮았다. 2021년 

2분기 해운분야의 고용 BSI는 104.9로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 

97.9보다 낫다고 평가되었다. 2021년 2분기 항만 분야의 고용 BSI는 

101.1로 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 고용 BSI인 102.2와 거의 비

슷하게 평가되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자재 분야의 고용 BSI는 

92.2로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망치였던 82.0보다 

상승 평가된 것으로 나타났다. 2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야의 

고용 BSI는 100.5로 보통 이상으로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 

당시 전망했던 고용 BSI인 92.7보다 상승 평가되었다. 

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 고용 BSI는 95.7로 나타났다. 이는 

2021년 2분기 조사 당시 예상한 고용 전망치(95.8)과 비슷한 수치이다. 

2021년 3분기 세부 분야별 고용을 살펴보면, 수산분야의 고용 BSI는 90.9

로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 98.6보다 낮았다. 2021년 3분기 해운

분야의 고용 BSI는 105.9로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 102.4보다 

상승 평가되었다. 2021년 3분기 항만 분야의 고용 BSI는 99.1로 2021년 

2분기 조사 당시 전망했던 고용 BSI인 101.4보다 소폭 하락 평가되었다. 
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2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 고용 BSI는 95.5로 나타났으며, 이

는 2021년 2분기 조사 당시 전망치였던 91.6보다 상승 평가된 것으로 나

타났다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야의 고용 BSI는 98.3으로 나

타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 고용 BSI인 101.7보다 

하락 평가되었다.

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 고용 BSI는 96.6으로 나타났다. 이

는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 고용 전망치(96.6)와 같은 수치이다. 

2021년 4분기 세부 분야별 고용 BSI를 살펴보면, 수산분야의 고용 BSI는 

98.0으로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 91.2보다 상승한 수치이다. 

2021년 4분기 해운분야의 고용 BSI는 101.1로 2021년 3분기 조사 당시 

전망치 106.8보다 하락 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 고용 BSI

는 98.7로 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 고용 BSI인 99.5보다 하락 

평가되었다. 2021년 4분기 조선 및 기자재 분야의 고용 BSI는 99.3으로 

나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망치였던 94.9보다 상승 평

가된 것으로 나타났다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야의 고용 BSI

는 103.3으로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 고용 

BSI인 97.0보다 높았다. 2021년 4분기 고용은 해운 및 해양수산 레저관광 

분야 기업에서 양호하게 나타났고, 그 외 기업들은 아직 보통 수준까지 회

복은 하지 못한 것으로 나타났다. 



96

구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기 
전망

해양수산 전체 75.1 78.3 89.7 92.6 95.4 95.8 95.7 96.6 96.6 98.9

수산 92.0 88.6 98.0 96.6 95.0 98.6 90.9 91.2 98.0 98.8

해운 74.7 72.5 96.9 97.9 104.9 102.4 105.9 106.8 101.1 101.1

항만 97.2 97.9 101.3 102.2 101.1 101.4 99.1 99.5 98.7 101.6

조선 및 

기자재
61.4 68.5 73.9 82.0 92.2 91.6 95.5 94.9 99.3 102.4

해양수산 

레저관광
66.9 89.0 92.5 92.7 100.5 101.7 98.3 97.0 103.3 99.4

<표 4-8> 2021년 고용 BSI

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

3. 설비

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들의 설비 BSI는 1분기 97.7에서 

4분기 102.8까지 점진적으로 개선된 것으로 평가되었다.

전년 동기 대비 설비 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업의 

설비 BSI는 97.7로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 설비 전망치

(116.8)보다 낮은 보통 이하의 수준이다. 

2021년 1분기 세부 분야별 설비 BSI를 살펴보면, 수산분야의 설비 BSI

는 100.8로 2020년 4분기 전망치 106.6보다 낮게 평가되었다. 2021년 1

분기 해운분야의 설비 BSI는 101.4로 2020년 4분기 전망치 113.1보다 낮

게 평가되었다. 2021년 1분기 항만 분야의 설비 BSI는 100.6으로 2020년 

4분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 100.0과 거의 비슷하게 평가되었다. 

2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 설비 BSI는 96.1로 나타났으며, 이

는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 127.5보다 낮게 평가된 것으로 나
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타났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야의 설비 BSI는 102.5로 나

타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 111.9보다 

낮게 평가되었다.

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 설비 BSI는 101.6으로 나타

났다. 이는 2021년 1분기에 예상한 설비 전망치(98.8)보다 상승한 수치이

다. 2021년 2분기 세부 분야별 설비를 살펴보면, 수산분야의 설비 BSI는 

101.9로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 100.2보다 소폭 높게 나타났다. 

2021년 2분기 해운분야의 설비 BSI는 106.9로 2021년 1분기 조사 당시 

전망치 99.8보다 낫다고 평가되었다. 2021년 2분기 항만 분야의 설비 BSI

는 102.8로 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 100.7보다 높

게 평가되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자재 분야의 설비 BSI는 99.6으

로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망치였던 96.2보다 상승 

평가된 것으로 보통수준에 가깝게 나타났다. 2021년 2분기 해양수산 레저

관광 분야의 설비 BSI는 97.6으로 보통 이하 수준으로 나타났으며, 이는 

2021년 1분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 104.5보다 하락 평가된 수

치이다.

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 설비 BSI는 101.3으로 나타났다. 

이는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 설비 전망치(101.9)와 거의 비슷한 

수치이다. 2021년 3분기 세부 분야별 설비 BSI를 살펴보면, 수산분야의 

설비 BSI는 98.5로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 102.8보다 낮았다. 

2021년 3분기 해운분야의 설비 BSI는 106.5로 2021년 2분기 조사 당시 

전망치 105.0보다 소폭 상승 평가되었다. 2021년 3분기 항만 분야의 설비 

BSI는 105.5로 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 102.1보다 

소폭 상승하며 보통 이상으로 평가되었다. 2021년 3분기 조선 및 기자재 

분야의 설비 BSI는 99.4로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전

망치였던 102.4보다 하락 평가된 것으로 나타났다. 2021년 3분기 해양수
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산 레저관광 분야의 설비 BSI는 100.4로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 

조사 당시 전망했던 설비 BSI인 97.8보다 상승하며 보통 이상으로 평가되

었다.

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 설비 BSI는 102.8로 나타났다. 이

는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 전망치(101.1)보다 소폭 상승한 수치

이다. 2021년 4분기 세부 분야별 설비 BSI를 살펴보면, 수산분야의 설비 

BSI는 104.0으로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 97.5보다 상승한 수치

이다. 2021년 4분기 해운분야의 설비 BSI는 104.2로 2021년 3분기 조사 

당시 전망치 106.9보다 소폭 하락 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 

설비 BSI는 101.6으로 보통 이상으로 평가되었으며, 2021년 3분기 조사 

당시 전망했던 설비 BSI인 105.1보다는 다소 하락 평가되었다. 2021년 4

분기 조선 및 기자재 분야의 설비 BSI는 100.7로 나타났으며, 이는 2021

년 3분기 조사 당시 전망치였던 100.5와 유사한 수준으로 평가되었다. 

2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야의 설비 BSI는 99.0으로 나타났으

며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 설비 BSI인 100.2 보다는 낮다. 

구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 

전체
119.3 116.8 97.7 98.8 101.6 101.9 101.3 101.1 102.8 103.7

수산 107.1 106.6 100.8 100.2 101.9 102.8 98.5 97.5 104.0 103.4

해운 108.2 113.1 101.4 99.8 106.9 105.0 106.5 106.9 104.2 103.9

항만 100.0 100.0 100.6 100.7 102.8 102.1 105.5 105.1 101.6 102.2

조선 및 

기자재
129.7 127.5 96.1 96.2 99.6 102.4 99.4 100.5 100.7 107.6

해양수산 

레저관광
128.6 111.9 102.5 104.5 97.6 97.8 100.4 100.2 99.0 102.9

<표 4-9> 2021년 설비 BSI

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성
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4. 매출단가

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들의 매출단가 BSI는 1분기 91.2

에서 4분기 100.5까지 점진적으로 개선된 것으로 평가되었다.

전기 대비 매출단가 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업의 매

출단가 BSI는 91.2로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 매출단가 전

망치(92.2)보다 소폭 하락한 보통 이하의 수준이다. 2021년 1분기 세부 분

야별 매출단가 BSI를 살펴보면, 수산분야의 매출단가 BSI는 90.7로 2020

년 4분기 전망치 92.9보다 낮게 평가되었다. 2021년 1분기 해운분야의 매

출단가 BSI는 101.1로 2020년 4분기 전망치 100.0보다 소폭 높게 평가되

었다. 2021년 1분기 항만 분야의 매출단가 BSI는 97.8로 2020년 4분기 

조사 당시 전망했던 매출단가 BSI인 64.8보다 대폭 상승 평가되었다. 

2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 매출단가 BSI는 95.8로 나타났으며, 

이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 99.3보다 낮게 평가된 것으로 

나타났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야의 매출단가 BSI는 72.9

로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 매출단가 BSI인 

97.7보다 대폭 하락 평가되었다.

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 매출단가 BSI는 96.4로 나타

났다. 이는 2021년 1분기에 예상한 매출단가 전망치(95.0)보다 소폭 상승

한 수치이다. 2021년 2분기 세부 분야별 매출단가를 살펴보면, 수산분야

의 매출단가 BSI는 88.5로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 95.2보다 낮

게 나타났다. 2021년 2분기 해운분야의 매출단가 BSI는 106.2로 2021년 

1분기 조사 당시 전망치 102.6보다 낫다고 평가되었다. 2021년 2분기 항

만 분야의 매출단가 BSI는 102.0으로 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 

매출단가 BSI인 100.1보다 높게 평가되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자

재 분야의 매출단가 BSI는 99.8로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 
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당시 전망치였던 95.6보다 상승 평가된 것으로 보통수준에 가깝게 나타났

다. 2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야의 매출단가 BSI는 97.7로 나타

났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 매출단가 BSI인 104.6보

다 하락 평가되었다. 

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 매출단가 BSI는 97.0으로 나타났

다. 이는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 전망치(97.9)보다 소폭 하락한 

수치이다. 2021년 3분기 세부 분야별 매출단가 BSI를 살펴보면, 수산분야

의 매출단가 BSI는 92.5로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 96.4보다 낮

았다. 2021년 3분기 해운분야의 매출단가 BSI는 112.6으로 2021년 2분

기 조사 당시 전망치 102.0보다 상승 평가되었다. 2021년 3분기 항만 분

야의 매출단가 BSI는 96.5로 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 매출단가 

BSI인 101.2보다 하락했다. 2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 매출단

가 BSI는 104.0으로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망치였

던 104.0과 동일하게 나타났다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야의 

매출단가 BSI는 85.1로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망했

던 매출단가 BSI인 111.3보다 하락하며 보통 이하로 평가되었다.

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 매출단가 BSI는 100.5로 보통 이

상으로 나타났다. 이는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 매출단가 전망치

(98.4)보다 상승한 수치이다. 2021년 4분기 세부 분야별 매출단가 BSI를 

살펴보면, 수산분야의 매출단가 BSI는 98.9로 2021년 3분기 조사 당시 전

망치 96.0보다 상승한 수치이다. 2021년 4분기 해운분야의 매출단가 BSI

는 107.0으로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 110.2보다 소폭 하락 평가

되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 매출단가 BSI는 103.7로 보통 이상으

로 평가되었으며, 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 매출단가 BSI인 94.8

보다 상승 평가되었다. 2021년 4분기 조선 및 기자재 분야의 매출단가 

BSI는 103.9로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망치였던 
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107.6보다 좋지 않게 평가되었다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야

의 매출단가 BSI는 101.4로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전

망했던 매출단가 BSI인 79.8보다 높았다.

구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 

전체
78.1 92.2 91.2 95.0 96.4 97.9 97.0 98.4 100.5 103.3

수산 79.6 92.9 90.7 95.2 88.5 96.4 92.5 96.0 98.9 99.7

해운 100.0 100.0 101.1 102.6 106.2 102.0 112.6 110.2 107.0 103.1

항만 0.8 64.8 97.8 100.1 102.0 101.2 96.5 94.8 103.7 104.6

조선 및 

기자재
97.9 99.3 95.8 95.6 99.8 104.0 104.0 107.6 103.9 106.9

해양수산 

레저관광
93.2 97.7 72.9 104.6 97.7 111.3 85.1 79.8 101.4 103.5

<표 4-10> 2021년 매출단가 BSI

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

5. 원자재 구입비용

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들의 원자재 구입비용 BSI는 1분

기 107.1에서 4분기 116.8까지 전 분기 모두 부정적으로 평가되었다. 

전기 대비 원자재 구입비용 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기

업의 원자재 구입비용 BSI는 107.1로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예

상한 전망치(106.8)보다 조금 더 좋지 않은 수준을 의미한다. 2021년 1분

기 세부 분야별 원자재 구입비용 BSI를 살펴보면, 수산분야의 원자재 구입

비용 BSI는 109.2로 2020년 4분기 전망치 112.3보다 조금 나아진 것으로 

평가되었다. 2021년 1분기 해운분야의 원자재 구입비용 BSI는 111.0으로 
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2020년 4분기 전망치 100.9보다 좋지 않은 것으로 평가되었다. 2021년 

1분기 항만 분야의 원자재 구입비용 BSI는 102.8로 2020년 4분기 조사 

당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI인 116.3보다는 낫지만 그래도 원자재 

구입비용 사정이 나쁜 것으로 나타났다. 2021년 1분기 조선 및 기자재 분

야의 원자재 구입비용 BSI는 108.2로 나타났으며, 이는 2020년 4분기 조

사 당시 전망치였던 109.1과 거의 유사한 수준으로 나타났다. 2021년 1분

기 해양수산 레저관광 분야의 원자재 구입비용 BSI는 92.1로 나타났으며, 

이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI인 100.7보

다 원자재 구입비용 사정이 조금 더 괜찮은 것으로 나타났다.

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 원자재 구입비용 BSI는 

115.6으로 나타났다. 이는 2021년 1분기에 예상한 매출단가 전망치

(106.4)보다 조금 더 악화된 수치이다. 2021년 2분기 세부 분야별 원자재 

구입비용을 살펴보면, 수산분야의 원자재 구입비용 BSI는 113.4로 2021

년 1분기 조사 당시 전망치 108.7보다 좋지 않은 것으로 나타났다. 2021

년 2분기 해운분야의 원자재 구입비용 BSI는 112.1로 2021년 1분기 조사 

당시 전망치 108.1보다 좋지 않은 것으로 평가되었다. 2021년 2분기 항만 

분야의 원자재 구입비용 BSI는 111.5로 2021년 1분기 조사 당시 전망했

던 매출단가 BSI인 106.5보다 좋지 않게 평가되었다. 2021년 2분기 조선 

및 기자재 분야의 원자재 구입비용 BSI는 131.9로 나타났으며, 이는 2021

년 1분기 조사 당시 전망치였던 109.1보다 악화된 것으로 평가되었다. 

2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야의 원자재 구입비용 BSI는 111.1로 

나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI

인 106.3보다 좋지 않은 것으로 나타났다.

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 원자재 구입비용 BSI는 114.1로 

나타났다. 이는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 전망치(114.8)과 비슷한 

수치다. 2021년 3분기 세부 분야별 원자재 구입비용 BSI를 살펴보면, 수
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산분야의 원자재 구입비용 BSI는 111.8로 2021년 2분기 조사 당시 전망

치 112.7보다는 조금 나았다. 2021년 3분기 해운분야의 원자재 구입비용 

BSI는 118.1로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 109.4보다 악화된 것으로 

평가되었다. 2021년 3분기 항만 분야의 원자재 구입비용 BSI는 107.1로 

2021년 2분기 조사 당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI인 111.3보다는 

나은 것으로 평가되었다. 2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 원자재 구

입비용 BSI는 125.9로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망치

였던 130.2보다는 낫지만 상황이 좋지 않은 것으로 평가되었다. 2021년 

3분기 해양수산 레저관광 분야의 원자재 구입비용 BSI는 102.6으로 나타

났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI인 

111.7보다는 낫지만 좋지 않게 평가되었다.

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 원자재 구입비용 BSI는 116.8로 

여전히 좋지 않은 것으로 나타났다. 이는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 

원자재 구입비용 전망치(109.2)보다 나빠진 수치이다. 2021년 4분기 세부 

분야별 원자재 구입비용 BSI를 살펴보면, 수산분야의 원자재 구입비용 BSI

는 128.5로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 107.5보다 악화된 수치이다. 

2021년 4분기 해운분야의 원자재 구입비용 BSI는 115.6으로 2021년 3분

기 조사 당시 전망치 115.9와 유사하게 평가되었다. 2021년 4분기 항만 

분야의 원자재 구입비용 BSI는 111.1로 평가되었으며, 2021년 3분기 조

사 당시 전망했던 원자재 구입비용 BSI인 104.5보다 좋지 않게 평가되었

다. 2021년 4분기 조선 및 기자재 분야의 원자재 구입비용 BSI는 121.9로 

나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망치였던 113.9보다 좋지 않

게 평가되었다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야의 원자재 구입비용 

BSI는 102.7로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 원자

재 구입비용 BSI인 102.2와 거의 유사한 수준으로 평가되었다. 
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구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 

전체
120.3 106.8 107.1 106.4 115.6 114.8 114.1 109.2 116.8 113.5

수산 136.8 112.3 109.2 108.7 113.4 112.7 111.8 107.5 128.5 128.3

해운 102.6 100.9 111.0 108.1 112.1 109.4 118.1 115.9 115.6 111.5

항만 148.9 116.3 102.8 106.5 111.5 111.3 107.1 104.5 111.1 108.5

조선 및 

기자재
127.3 109.1 108.2 107.6 131.9 130.2 125.9 113.9 121.9 118.2

해양수산 

레저관광
102.0 100.7 92.1 106.3 111.1 111.7 102.6 102.2 102.7 106.3

<표 4-11> 2021년 원자재 구입비용 BSI

  

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자작성

6. 채산성

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들의 채산성 BSI는 1분기 83.8에

서 4분기 95.6까지 전 분기 모두 부정적으로 평가되었다. 

전기 대비 채산성 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업의 채산

성 BSI는 83.8로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 전망치(88.2)보

다는 높지만 보통 이하 수준이다. 2021년 1분기 세부 분야별 채산성 BSI

를 살펴보면, 수산분야의 채산성 BSI는 85.0으로 2020년 4분기 전망치 

79.7보다는 높지만 보통 이하로 평가되었다. 2021년 1분기 해운분야의 채

산성 BSI는 97.1로 2020년 4분기 전망치 76.8보다 상승 평가되었다. 

2021년 1분기 항만 분야의 채산성 BSI는 88.6으로 2020년 4분기 조사 

당시 전망했던 채산성 BSI인 83.6보다는 낫지만 보통 수준 이하로 평가되

었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 채산성 BSI는 82.9로 나타났

으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 87.9보다 낮게 나타났다. 
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2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야의 채산성 BSI는 83.1로 나타났으

며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 채산성 BSI인 87.9보다 좋지 

않게 평가되었다.

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 채산성 BSI는 89.4로 보통 

이하로 나타났다. 이는 2021년 1분기에 예상한 채산성 전망치(90.7)와 거

의 유사하다. 2021년 2분기 세부 분야별 채산성을 살펴보면, 수산분야의 

채산성 BSI는 86.9로 2021년 1분기 조사 당시 전망치 89.5보다 좋지 않

은 것으로 나타났다. 2021년 2분기 해운분야의 채산성 BSI는 101.9로 보

통 이상으로 평가되었으며, 2021년 1분기 조사 당시 전망치 99.9보다 좋

게 평가되었다. 2021년 2분기 항만 분야의 채산성 BSI는 101.0으로 2021

년 1분기 조사 당시 전망했던 채산성 BSI인 94.8보다 좋게 평가되었다. 

2021년 2분기 조선 및 기자재 분야의 채산성 BSI는 82.6으로 나타났으며, 

이는 2021년 1분기 조사 당시 전망치였던 93.2보다 악화된 것으로 평가되

었다. 2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야의 채산성 BSI는 107.0으로 

보통 수준 이상으로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 

채산성 BSI인 97.9보다 좋은 것으로 나타났다.

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 채산성 BSI는 91.5로 나타났다. 이

는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 전망치(94.8)보다 낮은 수치다. 2021

년 3분기 세부 분야별 채산성 BSI를 살펴보면, 수산분야의 채산성 BSI는 

86.0으로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 98.2보다 좋지 않게 나타났다. 

2021년 3분기 해운분야의 채산성 BSI는 103.0으로 2021년 2분기 조사 

당시 전망치 102.3보다 소폭 나은 것으로 평가되었다. 2021년 3분기 항만 

분야의 채산성 BSI는 89.9로 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 채산성 

BSI인 99.4보다는 낮게 평가되었다. 2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 

채산성 BSI는 90.6으로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망치

였던 85.4보다는 낫지만 상황이 좋지 않은 것으로 평가되었다. 2021년 3
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분기 해양수산 레저관광 분야의 채산성 BSI는 93.3으로 나타났으며, 이는 

2021년 2분기 조사 당시 전망했던 채산성 BSI인 113.4보다 하락 평가되었다. 

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 채산성 BSI는 95.6으로 여전히 좋

지 않은 것으로 나타났다. 이는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 채산성 

전망치(92.0)보다는 높은 수치이다. 2021년 4분기 세부 분야별 채산성 

BSI를 살펴보면, 수산분야의 채산성 BSI는 95.1로 2021년 3분기 조사 당

시 전망치 91.8보다 높아졌지만 보통 이하의 수치이다. 2021년 4분기 해

운분야의 채산성 BSI는 104.7로 2021년 3분기 조사 당시 전망치 101.7보

다 높게 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 채산성 BSI는 106.3으로 

보통 이상으로 평가되었으며, 2021년 3분기 조사 당시 전망했던 채산성 

BSI인 90.3보다 높게 평가되었다. 2021년 4분기 조선 및 기자재 분야의 

채산성 BSI는 90.2로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 전망치였

던 91.4보다 좋지 않게 평가되었다. 2021년 4분기 해양수산 레저관광 분

야의 채산성 BSI는 99.6으로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조사 당시 

전망했던 채산성 BSI인 93.5 보다 상승 평가되었다. 

구분
2020
4분기
평가

2021
1분기
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 

전체
66.0 88.2 83.8 90.7 89.4 94.8 91.5 92.0 95.6 96.5

수산 44.0 79.7 85.0 89.5 86.9 98.2 86.0 91.8 95.1 94.6

해운 32.1 76.8 97.1 99.9 101.9 102.3 103.0 101.7 104.7 105.4

항만 50.8 83.6 88.6 94.8 101.0 99.4 89.9 90.3 106.3 99.7

조선 및 

기자재
67.8 87.9 82.9 93.2 82.6 85.4 90.6 91.4 90.2 94.9

해양수산 

레저관광
90.8 96.9 83.1 97.9 107.0 113.4 93.3 93.5 99.6 96.6

<표 4-12> 2021년 채산성 BSI

  

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임      
자료: 저자작성
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7. 자금사정

2021년 한 해 동안 해양수산 분야 기업들의 자금사정 BSI는 1분기 80.6

에서 4분기 91.1까지 점진적으로 상승했으나 전 분기 모두 보통 이하 수준

으로 평가되었다. 

전기 대비 자금사정 평가 결과, 2021년 1분기 해양수산 분야 기업의 자

금사정 BSI는 80.6으로 나타났다. 이는 2020년 4분기에 예상한 전망치

(86.8)보다 낮은 보통 이하 수준이다. 2021년 1분기 세부 분야별 자금사정 

BSI를 살펴보면, 수산분야의 자금사정 BSI는 80.9로 2020년 4분기 전망

치 81.2보다 낮은 보통 이하로 평가되었다. 2021년 1분기 해운분야의 자

금사정 BSI는 94.2로 2020년 4분기 전망치 74.8보다 상승 평가되었다. 

2021년 1분기 항만 분야의 자금사정 BSI는 89.1로 2020년 4분기 조사 

당시 전망했던 자금사정 BSI인 74.8보다는 낫지만 보통 수준 이하로 평가

되었다. 2021년 1분기 조선 및 기자재 분야의 자금사정 BSI는 80.1로 나

타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망치였던 90.1보다 낮게 나타

났다. 2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야의 자금사정 BSI는 75.7로 나

타났으며, 이는 2020년 4분기 조사 당시 전망했던 자금사정 BSI인 95.8보

다 좋지 않게 평가되었다.

2021년 2분기 해양수산 분야 전체 기업의 자금사정 BSI는 88.4로 보통 

이하로 나타났다. 이는 2021년 1분기에 예상한 자금사정 전망치(85.9)보

다는 높지만 보통 이하의 수준이다. 2021년 2분기 세부 분야별 자금사정

을 살펴보면, 수산분야의 자금사정 BSI는 81.3으로 2021년 1분기 조사 당

시 전망치 86.8보다 좋지 않은 것으로 나타났다. 2021년 2분기 해운분야

의 자금사정 BSI는 97.8로 평가되었으며, 2021년 1분기 조사 당시 전망치 

96.9보다 소폭 높게 평가되었다. 2021년 2분기 항만 분야의 자금사정 BSI

는 96.7로 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 자금사정 BSI인 91.7보다 
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좋게 평가되었다. 2021년 2분기 조선 및 기자재 분야의 자금사정 BSI는 

88.6으로 나타났으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망치였던 84.7보

다는 낫지만 보통 이하 수준인 것으로 평가되었다. 2021년 2분기 해양수

산 레저관광 분야의 자금사정 BSI는 102.8로 보통 수준 이상으로 나타났

으며, 이는 2021년 1분기 조사 당시 전망했던 자금사정 BSI인 91.2보다 

좋은 것으로 나타났다.

2021년 3분기 해양수산 분야 기업의 자금사정 BSI는 89.8로 나타났다. 

이는 2021년 2분기 조사 당시 예상한 전망치(92.4)보다 낮은 수치다. 

2021년 3분기 세부 분야별 자금사정 BSI를 살펴보면, 수산분야의 자금사

정 BSI는 83.8로 2021년 2분기 조사 당시 전망치 88.9보다 좋지 않게 나

타났다. 2021년 3분기 해운분야의 자금사정 BSI는 102.1로 보통 이상으

로 평가되었으며, 2021년 2분기 조사 당시 전망치 100.9보다 나은 것으로 

평가되었다. 2021년 3분기 항만 분야의 자금사정 BSI는 90.4로 2021년 

2분기 조사 당시 전망했던 자금사정 BSI인 97.2보다 낮게 평가되었다. 

2021년 3분기 조선 및 기자재 분야의 자금사정 BSI는 94.9로 나타났으며, 

이는 2021년 2분기 조사 당시 전망치였던 91.5보다는 낫지만 상황이 좋지 

않은 것으로 평가되었다. 2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야의 자금사

정 BSI는 79.8로 나타났으며, 이는 2021년 2분기 조사 당시 전망했던 자

금사정 BSI인 105.3보다 대폭 하락 평가되었다. 

2021년 4분기 해양수산 분야 기업의 자금사정 BSI는 91.1로 여전히 좋

지 않은 것으로 나타났다. 이는 2021년 3분기 조사 당시 예상한 자금사정 

전망치(90.2)보다는 높은 수치이다. 2021년 4분기 세부 분야별 자금사정 

BSI를 살펴보면, 수산분야의 자금사정 BSI는 92.0으로 2021년 3분기 조

사 당시 전망치 91.6보다 높아졌지만 보통 이하의 수치이다. 2021년 4분

기 해운분야의 자금사정 BSI는 107.3으로 2021년 3분기 조사 당시 전망

치 102.4보다 높게 평가되었다. 2021년 4분기 항만 분야의 자금사정 BSI
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구분
2020
4분기
평가

2021
1분기 
전망

2021
1분기
평가

2021
2분기
전망

2021
2분기
평가

2021
3분기
전망

2021
3분기
평가

2021
4분기
전망

2021
4분기
평가

2022
1분기
전망

해양수산 

전체
61.8 86.8 80.6 85.9 88.4 92.4 89.8 90.2 91.1 96.5

수산 44.6 81.2 80.9 86.8 81.3 88.9 83.8 91.6 92.0 94.6

해운 30.5 74.8 94.2 96.9 97.8 100.9 102.1 102.4 107.3 105.4

항만 49.8 83.3 89.1 91.7 96.7 97.2 90.4 91.3 100.9 99.7

조선 및 

기자재
70.3 90.1 80.1 84.7 88.6 91.5 94.9 87.2 86.3 94.9

해양수산 

레저관광
87.4 95.8 75.7 91.2 102.8 105.3 79.8 93.6 90.9 96.6

<표 4-13> 2021년 자금사정 BSI

는 100.9로 보통 이상으로 평가되었으며, 2021년 3분기 조사 당시 전망했

던 자금사정 BSI인 91.3보다 높게 평가되었다. 2021년 4분기 조선 및 기

자재 분야의 자금사정 BSI는 86.3으로 나타났으며, 이는 2021년 3분기 조

사 당시 전망치였던 87.2보다 좋지 않게 평가되었다. 2021년 4분기 해양

수산 레저관광 분야의 자금사정 BSI는 90.9로 나타났으며, 이는 2021년 

3분기 조사 당시 전망했던 자금사정 BSI인 93.6 보다 하락 평가되었다. 

 주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임              
자료: 저자작성

8. 경영 애로사항

2021년 1분기 해양수산 분야 기업들의 애로사항(중복응답)은 내수감소

(30.0%), 인건비 상승(26.5%), 경제 불확실성 증가(20.8%), 수출입 감소

(20.8%) 순으로 나타났다. 2021년 1분기 기업 애로사항으로 내수감소가 

가장 높았다고 응답한 분야는 해양수산 레저관광(56.0%), 수산(39.6%), 항

만(23.8%), 조선 및 기자재(23.5%), 해운(20.4%) 순으로 평가되었다. 
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<그림 4-4> 2021년 1분기 해양수산 분야 기업 경영 애로사항

           자료: 저자작성

2021년 1분기 수산 분야 기업은 경영 애로사항으로 내수감소(39.6%), 

비수기 등 계절적 요인(29.4%), 원자재가격 상승(29.0%), 인건비 상승

(28.5%), 매출단가 하락(18.9%)을 경영의 가장 큰 애로사항으로 응답(중복

응답)했다.

2021년 1분기 해운 분야 기업은 경영 애로사항으로 유류비 상승

(35.6%), 경제 불확실성 증가(27.8%), 인건비 상승(25.8%), 매출단가 하락

(20.7%), 내수감소(20.4%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것으로 응답

(중복응답)했다. 

2021년 1분기 항만 분야 기업은 경영 애로사항으로 수출입 감소

(33.9%), 인건비 상승(24.7%), 내수감소(23.8%), 경제 불확실성 증가

(18.8%), 경기요인(17.8%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것으로 응답

(중복응답)했다. 
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2021년 1분기 조선 및 기자재 분야 기업들은 경영 애로사항으로 인건비 

상승(34.0%)이 가장 큰 애로사항이며, 그 다음으로 자금부족(25.0%), 내수

감소(23.5%), 수출입 감소(20.5%), 원자재가격 상승(18.6%) 순으로 응답

(중복응답)했다. 

2021년 1분기 해양수산 레저관광 분야 기업들은 경영 애로사항으로 코

로나19 확산으로 인한 내수감소(56.0%)가 가장 큰 애로사항이며, 다음으

로 비수기 계절적 요인(32.0%), 경제 불확실성 증가(24.0%), 경기요인

(20.0%) 순으로 응답(중복응답)했다.

2021년 2분기 해양수산 분야 기업들의 애로사항(중복응답)은 인건비 상

승(32.7%), 원자재가격 상승(23.2%), 내수감소(22.4%), 수출입 감소

(18.4%) 순(중복응답)이었다. 2021년 2분기 기업 애로사항으로 인건비 상

승이 가장 높았다고 응답한 분야는 조선 기자재(43.0%), 수산(39.1%), 항

만(30.9%), 해운(30.3%), 관광(7.3%) 순이었다. 

<그림 4-5> 2021년 2분기 해양수산 분야 기업 경영 애로사항

     

             자료: 저자작성
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2021년 2분기 수산 분야 기업은 경영 애로사항으로 내수감소(39.6%), 

비수기 등 계절적 요인(29.4%), 원자재가격 상승(29.0%), 인건비 상승

(28.5%), 매출단가 하락(18.9%)을 경영의 가장 큰 애로사항으로 응답(중복

응답)했다. 

2021년 2분기 해운 분야 기업은 경영 애로사항으로 인건비 상승

(30.3%), 유류비 상승(26.7%), 경제 불확실성 증가(24.1%), 수출입 감소

(23.0%), 경기 요인(19.4%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것으로 응답

(중복응답)했다. 

2021년 2분기 항만 분야 기업은 경영 애로사항으로 수출입 감소

(36.0%), 인건비 상승(30.9%), 경제 불확실성 증가(26.5%), 원자재가격 상

승(22.2%), 내수감소(20.4%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것으로 응답

(중복응답)했다. 

2021년 2분기 조선 및 기자재 분야 기업은 경영 애로사항으로 원자재가

격 상승(44.2%)이 가장 큰 애로사항이며, 그 다음으로 인건비 상승

(43.0%), 자금 부족(25.0%), 내수감소(26.2%), 인력수급의 어려움(20.7%) 

순으로 응답(중복응답)했다.

2021년 2분기 해양수산 레저관광 분야 기업은 경영 애로사항으로 비수

기 등 계절적 요인(19.8%), 내수감소(13.6%), 매출단가 하락(13.0%) 순으

로 응답(중복응답)했고, 경영 애로사항이 없다고 응답(24.1%)한 기업의 비

중이 가장 높았다. 

2021년 3분기 해양수산 분야 기업들의 애로사항(중복응답)은 인건비 상

승(31.4%), 내수 감소(22.4%), 원자재가격 상승(22.0%), 인력수급의 어려

움(17.7%), 경제 불확실성 증가(17.0%) 순(중복응답)이었다. 2021년 3분

기 기업 애로사항으로 인건비 상승이 가장 높았다고 응답한 분야는 조선 
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및 기자재(43.9%), 수산(33.5%), 항만(27.9%), 해운(26.9%), 해양수산 레

저관광(18.4%) 순이었다.

2021년 3분기 수산 분야 기업은 경영 애로사항으로 원자재가격 상승

(35.1%), 인건비 상승(33.5%), 매출단가 하락(26.0%), 내수감소(25.4%), 

인력수급의 어려움(21.7%)을 경영의 가장 큰 애로사항으로 응답(중복응답)

했다. 

2021년 3분기 해운 분야 기업은 경영 애로사항으로 유류비 상승

(33.3%), 인건비 상승(26.9%), 원자재가격 상승(19.6%), 경제 불확실성 증

가(19.5%), 인력수급의 어려움(18.8%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것

으로 응답(중복응답)했다. 

2021년 3분기 항만 분야 기업은 경영 애로사항으로 인건비 상승

(37.9%), 수출입 감소(23.5%), 내수감소(18.8%), 경제 불확실성 증가

(17.9%), 경기요인(14.5%) 순으로 경영에 미치는 영향이 큰 것으로 응답

(중복응답)했다.

2021년 3분기 조선 및 기자재 분야 기업은 경영 애로사항으로 인건비 

상승(43.9%)이 가장 큰 애로사항이며, 그 다음으로 원자재가격 상승

(31.6%), 인력수급의 어려움(23.5%), 매출단가 하락(18.8%), 내수감소

(18.6%) 순으로 응답(중복응답)했다.

2021년 3분기 해양수산 레저관광 분야 기업은 경영 애로사항으로 내수

감소(45.1%), 기타(31.5%), 경제불확실성 증가(28.5%), 경기요인(19.6%), 

비수기 등 계절적 요인(18.9%) 순으로 응답(중복응답)했다. 
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<그림 4-6> 2021년 3분기 해양수산 분야 기업 경영 애로사항

            자료: 저자작성

2021년 4분기 해양수산 분야 기업들의 애로사항(중복응답)은 ‘인건비 

상승’이 36.6%로 가장 높았고, 그 다음으로 ‘원자재 가격 상승’(33.3%), 

‘인력 수급의 어려움’(25.4%) 순으로 나타났다. 2021년 4분기 기업 애로사

항으로 인건비 상승이 가장 높았다고 응답한 분야는 조선 및 기자재

(56.6%), 수산(44.0%), 항만(30.2%), 해운(22.5%), 해양수산 레저관광

(22.8%) 순이었다.
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15.4 14.9 15.0
11.7

36.6
33.3

25.4

19.8

4.17.8
4.9

8.4
5.0

14.8
18.7

9.4
6.8

1.0

내수 감소 매출단가

(판매가격)

하락

수출입

감소

비수기 등

계절적

요인

인건비

상승

원자재

가격 상승

인력수급의

어려움

유류비

상승

생산설비

노후

1+2+3순위 1순위

회사 외적 요인 57.0% 회사 내적 요인 119.3%

(N=450, 단위 : %)

18.2
16.2

14.2

8.8
6.0

1.3

13.7

4.4 3.1 4.3
1.5 1.5 0.4

8.0

경제 불확실성

증가

경기 요인 자금 부족 경쟁 심화 규제 심화 노사 간 분쟁

발생

기타

그 외 사항 78.4%

<그림 4-7> 2021년 4분기 해양수산 분야 기업 경영 애로사항

               자료: 저자작성

2021년 4분기 수산 분야 기업은 경영 애로사항으로 원자재 가격 상승

(53.7%), 인건비 상승(44.0%), 매출단가(판매가격) 하락(30.0%), 인력수급

의 어려움(24.6%) 등의 순으로 응답(중복응답)했다. 

2021년 4분기 해운 분야 기업은 경영 애로사항으로 유류비 상승

(36.8%), 인건비 상승(22.5%), 원자재가격 상승(15.3%), 수출입 감소

(14.4%) 순으로 응답(중복응답)했다. 

2021년 4분기 항만 분야 기업은 경영 애로사항으로 수출입 감소

(31.5%), 인건비 상승(30.2%), 원자재 가격 상승(26.8%) 등의 순으로 응답

(중복응답)했다.

2021년 4분기 조선 및 기자재 분야 기업은 경영 애로사항으로 인건비 
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상승(56.6%), 원자재가격 상승(50.5%), 인력수급의 어려움(43.5%), 매출

단가 하락(15.5%) 등의 순으로 응답(중복응답)했다.

2021년 4분기 해양수산 레저관광 분야 기업은 경영 애로사항으로 비수

기 등 계절적 요인(42.7%), 내수 감소(24.9%), 인건비 상승(22.8%), 인력 

수급의 어려움(13.4%) 등의 순으로 응답(중복응답)했다.

9. 2022년 해양수산 분야 키워드 전망

해양수산 관련 5대 분야 기업들을 대상으로 2022년 경제 키워드 전망에 

대해 조사한 결과, ‘세계경제 불확실성 심화’가 가장 관련이 높은 것으로 

나타났다. 그 다음으로는 ‘인플레이션 위험’(24.3%), ‘해운시장 과

열’(21.7%), ‘위드 코로나로 해양관광 소비 트렌드 변화’(18.2%), ‘조선경

기 회복 및 고부가 선박 수주’(16.1%), ‘유가의 변동성 확대’(10.4%) 등 순

으로 나타났다.

세부 업종별로 가장 많은 선택을 받은 키워드를 살펴보면 수산분야는 

‘코로나19 장기화에 따른 세계경제 불확실성 심화’ (53.5%)였고, 해운분야 

역시 ‘코로나19 장기화에 따른 세계경제 불확실성 심화’(48.0%)였다. 또한 

항만 분야에서도 ‘코로나19 장기화로 인한 세계경제 불확실성 심

화’(53.6%)를 2022년 키워드 전망으로 꼽았다. 하지만 조선 및 기자재 분

야는 ‘조선경기회복 및 고부가 선박 수주’ (49.5%)를 2022년 키워드로 가

장 많이 선택했다. 해양수산 레저관광 분야는 ‘코로나19 장기화로 인한 세

계경제 불확실성 심화’ (68.8%)를 2022년 키워드 1순위로 꼽았다. 
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<그림 4-8> 2022년 해양수산 분야 키워드 전망

자료: 저자작성

제3절 최근 3년간 해양수산업 경기실사지수 추이

1. 해양수산업 업황 지수 추이

해양수산업 경기실사지수는 2018년 4분기~2019년 1분기 조사에서는 4

개 산업(수산, 해운, 항만, 조선/기자재)을 대상으로 산출했고, 2019년 2분

기부터는 레저·관광업을 추가하여 5개 산업을 대상으로 작성해왔다.

업황지수를 살펴보면, 해양수산업은 2018년 4분기에 74.0에서 등락을 

거치다가 2020년 4분기 코로나 19 발생으로 급격히 하락했고, 2021년 1분

기부터 조금씩 회복을 보이면서 2021년 4분기에는 87.4를 기록했다. BSI 

업황의 전망에서도 2018년 4분기에 2019년 1분기에 81.6으로 예상했고, 

등락을 거치면서 2022년 1분기에는 89.6으로 전망했다.
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<그림 4-9> 해양수산업 업황 지수 추이

자료: 저자 작성

수산 부문에서는 2018년 4분기에 91.9를 시작으로 상승과 하락을 겪으

면서 2020년 1분기에는 가장 낮은 60으로 하락했지만, 이후 조정을 거치

면서 2021년 4분기에는 92.2를 기록했다. 전망 부문도 2019년 1분기 

93.3을 시작으로 상승과 하락 조정을 겪으면서 2022년 1분기에는 89.2로 

전망했다.

<그림 4-10> 수산업 업황 지수 추이 

자료: 저자 작성
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해운 부문에서는 2018년 4분기에 72.7을 시작으로 2019년 4분기까지 

상승추세였으나, 2020년 1분기부터 등락을 거치다가 코로나 19가 발생했

던 2020년 4분기에 53.4까지 하락했다. 이후, 2021년 1분기부터 상승추

세를 유지하면서 2021년 2분기 108.7로 최고점을 기록한 후에도 지속적

으로 긍정적으로 평가하고 있다. 전망 부문은 2019년 1분기 66.3에서 상

승과 하락 조정을 겪으면서 2021년 2분기부터 긍정적으로 전망하면서 

2022년 1분기에는 103.4로 전망했다. 

<그림 4-11> 해운업 업황 지수 추이

자료: 저자 작성

항만 부문에서는 2018년 4분기 76.9를 시작으로 2019년 3분기까지 상승

추세에서 2019년 4분기부터 상승과 하락을 거치면서 2020년 4분기 44.5로 

최저점을 기록했다. 이후 2021년 1분기부터 상승하면서 2021년 2분기에 

102.9로 긍정적으로 평가했다. 이후 조정을 거치면서 2021년 4분기에는 

102.1로 평가했다. 전망 부문도 2019년 1분기 80.7을 시작으로 상승과 하락

을 반복하면서 2022년 1분기 99.7로 전망했다.
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<그림 4-12> 항만업 업황 지수 추이

자료: 저자 작성

조선 부문에서는 2018년 4분기에 66.6을 시작으로 조정을 거치면서 

2020년 4분기에 28.7로 최저점을 기록했다. 이후, 2021년 1분기부터는 

신조선 발주량이 큰 폭으로 증가하면서 상승추세를 유지했으나, 여전히 업

황을 부정적으로 평가하면서 2021년 4분기에는 75.2를 기록했다. 전망 부

문도 2019년 1분기 81.5를 시작으로 상승과 하락을 반복하면서 2022년 

1분기 85.7로 전망했다.

<그림 4-13> 조선·기자재업 업황 지수 추이

자료: 저자 작성
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레저·관광 부문에서는 2019년 2분기 100.5를 시작으로 경기 변동에 민

감하게 반응하면서 큰 폭으로 변동하는 결과가 나타났다. 특히, 코로나19

가 발생한 2020년 4분기에 23.5로 최저점을 기록했고, 이후 큰 폭으로 상

승하면서 2021년 3분기에 100.9를 기록했다. 하지만 최근에 거리두기 단

계가 강화되면서 2021년 4분기에 84.2를 기록하면서 하락추세에 있다. 전

망 부문도 2019년 1분기 105.1를 시작으로 상승과 하락 변동을 겪으면서 

2022년 1분기 97로 전망했다.

<그림 4-14> 레저·관광업 업황 지수 추이

자료: 저자 작성

<표 4-14>에는 해양수산업과 세부 산업별 업황지수가 제시되어 있다. 

2018년 4분기~2021년 1분기까지 대부분의 산업들이 100 이하로 평가했

다. 다만, 2019년 2분기와 3분기에는 레저 관광업만 경기를 긍정적으로 

평가했다. 2021년 2분기부터는 해운업과 항만업이 전반적으로 경기를 긍

정적으로 평가하면서 해양수산업 업황의 회복세를 이끌었다. 
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구분 해양수산업 수산 해운 항만 조선·기자재 레저·관광

2018.4Q 74.0 91.9 72.7 76.9 66.6 -
2019.1Q 77.7 76.5 77.6 79.5 87.4 -
2019.2Q 77.8 70.6 83.4 83.8 77.4 100.5 
2019.3Q 88.4 83.5 85.4 83.7 90.9 104.3 
2019.4Q 77.9 73.9 88.8 69.0 78.7 79.3 
2020.1Q 62.6 60.0 66.1 59.0 62.1 25.3 
2020.2Q 67.5 70.3 85.8 74.2 59.3 54.7 
2020.3Q 69.7 82.5 73.8 72.9 66.5 47.1 
2020.4Q 42.8 72.7 53.4 44.5 28.7 23.5 
2021.1Q 77.8 83.8 94.5 86.9 78.2 58.0 
2021.2Q 87.3 85.7 108.7 102.9 85.8 100.9 
2021.3Q 86.1 84.5 105.1 94.8 84.8 88.7 
2021.4Q 87.4 92.2 108.2 102.1 75.2 84.2

<표 4-14> 해양수산업 업황 지수 추이

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자 작성

분기별 업황 전망 지수는 <표 4-15>에 제시되었다. 각 분기별 전망 추이

도 해당분기 업황 평가지수의 추이와 유사했는데 대체로 다음 분기에 대해 

긍정적인 전망을 보였다.

구분 해양수산업 수산 해운 항만 조선·기자재 레저·관광

2019.1Q 81.6 93.3 66.3 80.7 81.5 　

2019.2Q 81.4 72.2 81.2 84.8 87.8 　

2019.3Q 78.9 80.9 83.4 85.3 72.7 105.1 

2019.4Q 87.4 83.5 79.1 84.3 92.3 111.9 

2020.1Q 80.3 77.0 87.9 72.3 79.8 77.5 

2020.2Q 70.5 72.9 80.0 76.3 72.5 39.7 

2020.3Q 66.1 78.0 86.3 69.5 51.6 78.3 

2020.4Q 67.5 74.8 76.5 71.9 64.2 47.4 

2021.1Q 44.0 68.0 48.2 45.2 36.1 29.1 

2021.2Q 82.1 91.6 100.9 92.3 77.1 75.9 

2021.3Q 94.8 93.4 107.5 99.7 97.1 111.7 

2021.4Q 90.2 89.7 105.8 93.1 89.8 88.6 

2022.1Q 89.6 89.2 103.4 99.7 85.7 97.0

<표 4-15> 해양수산업 BSI 업황의 전망 추이

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임, 자료: 저자 작성
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2. 해양수산업 매출 지수 추이

해양수산업 기업경기실사조사에서 매출지수는 핵심 지표 중의 하나이

다. 먼저 해양수산업 전반의 매출지수를 살펴보면 2018년 4분기에 88.3으

로 평가되었고, 이후 조정을 거치면서 코로나19의 영향이 컸던 2020년 4

분기에 가장 최점인 60.2를 기록했다. 2021년 1분기부터 경기회복세에 따

라 상승추세를 유지하면서 2021년 4분기에는 97.4로 평가했다. 마찬가지

로 전망 부문도 유사한 흐름을 이어가고 있다.

<그림 4-15> 해양수산업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성

수산 부문의 매출은 해양수산업 중에서 2018년 4분기 매출평가가 가장 

높은 92.9로 시작했고, 조정을 거치다가 2020년 4분기에 가장 낮은 63.3

을 기록했다. 이후 전반적인 상승추세에서 2021년 4분기에 가장 높은 

97.8을 기록했다. 전망 부문에서도 유사한 흐름을 이어가면서 평가보다 다

소 높게 전망하고 있고, 2022년 1분기에 95.7로 전망했다.
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<그림 4-16> 수산업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성

해운 부문의 매출 평가는 2018년 4분기 84.1을 시작으로 2019년에는 

상승 추세를 유지했다. 하지만, 2020년에는 하락 추세를 거치면서 4분기

에 가장 낮은 65.2를 기록했고, 2021년 1분기부터 다시 상승추세를 유지

하면서 2분기부터는 100 이상을 기록하면서 긍정적으로 평가하고 있다. 

2021년 4분기에는 가장 높은 115.1로 평가했다. 마찬가지로 전망 부문도 

유사한 흐름을 이어가고 있다.

<그림 4-17> 해운업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성
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항만 부문의 매출 평가는 2018년 4분기 89.6을 시작으로 2019년 3분기

까지 소폭 상승했으나, 이후 2020년 4분기까지 하락추세를 이어갔다. 

2021년 1분기부터 상승추세를 이어가면서 4분기에는 가장 높은 107.7로 

평가했다. 전망 부문도 일부 차이는 있으나, 전반적으로 평가와 유사한 추

세를 이어가고 있고, 2022년 1분기는 102.2로 전망했다.

<그림 4-18> 해운업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성

조선·기자재 부문의 매출 평가는 2018년 4분기에 84.8을 시작으로 

2019년 4분기까지 상승추세를 이어갔다. 하지만 2020년 1분기부터 하락

추세를 이어가면서 2020년 4분기 54.4로 최저점을 기록했다. 2021년 1분

기부터는 다시 상승추세에 진입하면서 2021년 4분기 매출을 95.5로 평가

했다. 전망 부문도 2019년 1분기 92.4를 시작으로 2020년 1분기까지 상

승한 후에 2021년 1분기까지 하락했고, 2분기부터 다시 상승하면서 2022

년 1분기에 106.7로 전망했다.
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<그림 4-19> 조선·기자재업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성

레저·관광 부문의 매출 평가는 조사가 시작된 2019년 2분기에 87.8을 

시작으로 3분기에 103.1로 평가했다. 이후 하락 추세를 이어가면서 2020

년 1분기 26.1, 2020년 4분기 30.3으로 평가하면서 낮은 매출을 기록했

다. 2021년 1분기부터는 상승추세에 진입하면서 2021년 2분기에 가장 높

은 106.6을 기록했다. 3분기부터는 다시 매출이 하락하면서 4분기에 87.0

으로 평가했다. 전망 부문은 평가 부문과 다소 차이가 발생하지만, 전반적

으로 동일한 흐름을 이어가고 있다.

<그림 4-20> 레저·관광업 매출 지수 추이

자료: 저자 작성
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<표 4-16>에는 전체 해양수산업과 산업별 BSI 매출 추이가 제시되어 있

다. 전반적으로 해양수산업과 산업별 매출을 부정적으로 평가했고, 일부 분

기에서 긍정적으로 평가하고 있다. 2019년 3분기에 레저·관광업에서 매출

을 긍정적으로 평가했고, 2021년 2분기부터는 해운업과 항만업이 매출을 

긍정적으로 평가하면서 해양수산업의 매출 상승을 이끌었다. 

구분 해양수산업 수산 해운 항만 조선·기자재 레저·관광

2018.4Q 88.3 92.9 84.1 89.6 84.8 -
2019.1Q 84.2 76.4 86.4 86.5 93.3 -
2019.2Q 89.7 83.8 93.1 83.9 94.6 87.8
2019.3Q 89.7 77.5 86.4 92.4 96.2 103.1
2019.4Q 92.2 80.8 93.0 80.1 99.3 89.6
2020.1Q 76.7 71.3 76.5 83.2 78.1 26.1
2020.2Q 72.4 72.0 88.4 68.1 82.3 45.5
2020.3Q 71.1 72.3 67.8 73.7 80.2 45.3
2020.4Q 60.2 63.3 65.2 68.9 54.4 30.3
2021.1Q 80.5 89.4 97.2 93.4 72.2 77.4
2021.2Q 93.0 90.3 112.3 103.3 92.1 106.6
2021.3Q 93.9 89.0 109.1 98.2 93.4 97.8
2021.4Q 97.4 97.8 115.1 107.7 95.5 87.0

<표 4-16> 해양수산업 매출 지수 평가 추이

주: BSI 지수는 소수점 첫째자리까지 반올림된 수치임
자료: 저자 작성

분기별 조사에서, 다음 분기별 BSI 매출 전망 조사도 같이 수행했고, <표 

4-4>에 제시되었다. 해양수산업 매출 전망 추이는 모두 100 이하를 기록

했지만, 2022년 1분기에는 102.7로 매출을 긍정적으로 전망했다. 수산업

은 모든 기간에서 부정적으로 전망했고, 해운업은 2021년 2분기부터 긍정

적으로 전망했다. 항만업과 조선업도 2021년 2분기부터 상승하면서 2022

년 1분기에 102.2, 106.7로 전망했다. 반면에 레저·관광업은 2021년 4분

기부터 하락하면서 2022년 1분기에는 87.9로 전망했다. 
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구분 해양수산업 수산 해운 항만 조선·기자재 레저·관광

2019.1Q 92.0 98.1 83.5 91.8 92.4 -　

2019.2Q 87.0 76.9 89.4 91.6 95.7 -

2019.3Q 90.8 86.6 96.0 86.9 93.1 97.4

2019.4Q 87.7 77.0 81.8 89.8 95.5 99.0

2020.1Q 93.1 85.5 94.2 80.8 96.3 86.3

2020.2Q 77.6 73.5 72.5 82.2 77.3 34.8

2020.3Q 70.1 75.7 82.1 63.3 74.5 50.7

2020.4Q 68.7 62.1 70.2 74.0 77.8 44.7

2021.1Q 64.3 61.6 47.2 69.0 66.8 82.4

2021.2Q 88.7 93.1 102.2 99.0 80.0 95.3

2021.3Q 96.5 93.7 109.3 100.1 103.2 111.2

2021.4Q 94.0 89.2 109.0 96.0 96.0 96.9

2022.1Q 102.7 95.7 106.4 102.2 106.7 87.9

<표 4-17> 해양수산업 매출 지수 전망 추이

자료: 저자 작성

3. 해양수산업 경영활동 관련 지수 추이

1) 고용

해양수산업의 고용 부문에서는 전반적으로 큰 변동이 없는 것이 특징이

다. 2018년 4분기 87.7을 시작으로 2019년 3분기 98.6까지 상승했으나, 

2019년 4분기부터 하락하면서 2020년 4분기에 가장 낮은 75.5를 기록했

다. 2021년 1분기부터 다시 상승하면서 2021년 4분기에 96.6으로 평가했

다. 고용의 전망 부문도 매우 유사한 흐름을 이어가고 있다.
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<그림 4-21>  해양수산업 고용 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성

2) 설비

해양수산업의 설비 부문에서는 전반적으로 100 이상을 유지하고 있는 

것을 특징으로 볼 수 있다. 2018년 4분기 101.1을 시작으로 긍정적으로 

유지하다가 2020년 3분기에 가장 낮은 88.1을 기록한 후에 다시 상승하면

서 2021년 4분기 102.8을 기록했다. 전망 부문도 2020년 4분기와 2021년 

1분기를 제외하고 동일한 흐름을 이어가고 있다.

<그림 4-22> 해양수산업 설비 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성
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3) 매출단가

해양수산업의 매출단가 부문에서는 전반적으로 90 이상을 유지하고 있

다. 2018년 4분기 98.3을 시작으로 조정을 거치면서 2020년 1분기 84.6

으로 매출단가가 가장 낮았다. 이후 전반적으로 상승추세를 유지하면서 

2021년 4분기 100.5로 평가되었다. 전망 부문은 평가보다 변동이 크지만, 

2021년 1분기부터는 유사한 흐름을 이어가면서 2022년 1분기에 103.3으

로 전망했다.

<그림 4-23> 해양수산업 매출단가 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성

4) 원자재 구입비용

해양수산업의 원자재 구입비용 부문에서는 높게 나타나는 특징을 가지고 

있다. 2020년 3분기(99.1)를 제외하고, 2018년 4분기 106.2를 시작으로 

매 분기별 100 이상을 기록하면서 2021년 4분기 116.8로 평가되었다. 전

망 부문도 2020년 4분기(96.9)를 제외하고 100 이상을 기록했고, 2022년 

1분기를 113.5로 전망했다.
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<그림 4-24> 해양수산업 원자재 구입비용 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성

5) 채산성

채산성은 생산활동에 따른 수익과 비용의 손익을 파악해서 이익이 발생

하는지 알 수 있는 중요한 지표이다. 해양수산업의 채산성 부문에서는 

2018년 4분기 90.6으로 평가했고, 이후 등락을 거치면서 2021년 1분기부

터 상승추세에 진입하면서 2021년 4분기 95.6으로 평가했다. 전망에서는 

해당분기의 추세를 따라 전망했고, 2022년 1분기를 96.5로 평가했다.

<그림 4-25> 해양수산업 채산성 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성
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6) 자금사정

자금사정은 기업 자금흐름 수준을 파악할 수 있는 지표이다. 해양수산업

의 자금사정 지표는 조사가 시작된 2018년 4분기 90.3을 시작으로 2020

년 2분기 가장 낮은 75.0을 기록했고, 이후 조정을 거치면서 2021년 4분

기 91.1로 평가했다. 전반적으로 채산성 지표와 유사한 흐름을 이어가고 

있으며, 2022년 1분기를 92.8로 전망했다.

<그림 4-26> 해양수산업 자금사정 지수 평가 및 전망 추이

자료: 저자 작성
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05
결론

2021년은 전년도 코로나19로 인해 촉발된 경기침체에서 빠른 회복세를 

보였다. 2021년 세계 교역량은 전년대비 9.7% 증가하여 2020년의 8.2% 

감소세를 회복했다. 2021년은, 특히 상품교역량이 10.5% 증가했는데, 이

는 코로나19로 인해 비대면 경제가 활성화 되면서 서비스업의 소비는 감소

하고 상품소비는 급증한 결과이다. 코로나19로 인해 원자재 등 전반적인 

공급 감축을 시행한 데 비해, 각국의 재정확대 정책으로 가처분소득이 증

가함에 따라 수요는 예상보다 훨씬 증가했기 때문에 수요-공급의 불균형이 

발생하기도 했다. 한편 최근에는 이러한 불균형의 결과로 글로벌 공급망 

차질과 물가 상승세가 두드러지고 있다. 

이렇듯 2020년과 2021년은 경제구조가 크게 변화했던 시기이다. 이에 

본 연구에서는 기업경기조사를 기반으로 하여 주요 5대 해양수산업의 기업

경기를 분기별로 진단하고 전망했다. 해양수산업은 국내외 경기요인에 밀

접하게 연관되어있기 때문에 큰 경기변동을 보였다. 특히 해양수산업 중 

해운‧항만‧조선업은 글로벌 경기에 따라 수요가 파생되는 산업으로 세계 경

기에 민감했다. 해운업은 세계 해운조선 경기의 회복세를 이어 고운임 수

준을 유지하며 경기가 유지되고 있었지만 세계 교역의 수요-공급 불균형과 

국가 간 이동이 제한되면서 물류 노동력 부족으로 항만부문의 체선 등 항

만-육상 물류 공급망의 차질이 발생했다. 수산업과 해양레저관광업은 최종
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소비재로 주로 국내경기요인과 기후환경요인, 규제요인 등에 따라 영향을 

받았다. 사회적 거리두기 등으로 비대면 소비가 활성화 되면서, 기존의 활

어위주의 수산음식점 소비 비중이 높았던 수산업의 경우, 2020년에는 매

출 등 전반적인 업황이 악화되었고, 2021년에는 수산물 비대면 소비의 증

가와 가정간편식 수요 증가로 다시금 업황이 회복세를 보였다. 해양수산레

저관광업의 경우 코로나19로 인한 사회적 거리두기의 지속으로 전반적인 

수요는 감소했지만 거리두기 완화추세 및 기후요인에 따라 경기의 회복과 

하강을 반복했다.

해양수산업은 세계적인 팬데믹 발생 이후 매우 역동적인 경기변화를 보

이고 있으며, 해양수산업 기업경기실사지수에서 이러한 변화를 확인해 볼 

수 있었다. 경기실사지수는 기업의 체감 경기를 지수화 한 심리지수로 경

기흐름을 빠르게 파악할 수 있는 장점이 있다. 경제 불확실성이 높은 시기

에는 단기적인 진단과 신속한 경기 파악에 유용하다고 볼 수 있다. 다만 

심리실사지수가 가진 측정오차, 단기적 효용성, 언론발표에 대한 민감성 등

에 대해 검토해 볼 필요가 있다. 향후 연구에서는 기업의 체감경기에 영향

을 미치는 뉴스분석을 통해 이러한 요인을 완화하는 추가 연구를 수행할 

필요가 있다.  
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